
معاون وزیر اقتصاد مدعی شد:
صدور ۱۸۰ مجوز سرمایه‌گذاری خارجی 

در دو ماه
معاون وزیــر اقتصاد خبر 
از رشد ۷ برابری صدور مجوز 
ســرمایه‌گذاری خارجی در 
ســال ۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ داد و 
گفت: به طوری که در دو ماهه 
نخست امسال نزدیک به ۱۸۰ 

مجوز سرمایه‌گذاری خارجی صادر شده که رکورد بی‌سابقه‌ای 
در صدور مجوز سرمایه‌گذاری خارجی اســت. به گزارش ایلنا، 
ابوالفضل کوده‌ئی ادامه داد: اســاس کار جذب ســرمایه‌گذار 
خارجی این است که طرح و پروژه دقیق با شاخصه‌های دقیق را 
به او ارائه بدهیم. این کار را شروع کرده‌ایم و در حال حاضر دارای 
فرصت‌های دقیق در استانداردهای بین‌المللی هستیم و از حضور 
یا نقش نمایندگی‌هایمان در کشورهای خارجی، سفارتخانه‌ها، 
کارشناسان، وابســته‌های بازرگانی، رویدادهای بین‌المللی و 
نشست‌ها و نمایشگاه‌ها اســتفاده کرده و با آژانس‌های تشویق 
ســرمایه‌گذاری در دنیا تعامل می‌کنیم. همچنین هیات‌های 
سرمایه‌گذاری فرستاده‌ایم و فرصت‌های سرمایه‌گذاری و پروژه‌ها 

را از این طریق معرفی می‌کنیم.
    

رئیس سازمان راهداری:
گازوئیل ۳ نرخی منتفی شد

رئیس ســازمان راهداری 
با بیان اینکه مسئولان ارشد 
دولتی هنوز تصمیمی برای 
گازوئیل ۳ نرخی نگرفته‌اند، 
از تخصیص سوخت بیشتر به 
ناوگان حمل بــار خبر داد. به 

گزارش مهر، رضا اکبری با اشاره به نارضایتی رانندگان کامیون 
طی روزهای اخیر، اظهار کرد: در ماه‌های اخیر جلسات منظمی با 
اصناف و تشکل‌های صنفی حمل‌ونقل برگزار و بخشی از مشکلات 
رانندگان شناســایی و رفع شــد. او افزود: یکی از اقدامات مهم، 
تصمیم‌گیری درباره توزیع عادلانه بار بود که با استقبال رانندگان 
مواجه شــد، همچنین نرخ تن‌کیلومتر به‌خلاف روال سال‌های 
گذشته، دو بار در سال گذشته به‌روزرسانی شد. موضوع مالیات 
بر ارزش افزوده شرکت‌های حمل‌ونقل نیز با تصویب مجلس حل 
شد. این جلسات همچنان ادامه دارد و رسیدگی به سایر مطالبات 

در دستور کار است.
    

فروش خودروهای وارداتی 
فعلًا متوقف است

بلاتکلیفی تعرفه واردات خودرو در سال ۱۴۰۴ باعث توقف 
فروش در سامانه یکپارچه شــده و متقاضیان بیش از ۹ مرحله 
فروش گذشته، همچنان منتظر تعیین‌تکلیف نهایی هستند. 
به گزارش تســنیم، آخرین مرحله فروش خودروهای وارداتی 
در 18 اسفند 1403 برگزار شــد و تا این لحظه هیچ نشانه‌ای از 
برنامه‌ریزی یا اعلام دور جدید فروش دیده نمی‌شــود. وزارت 
صمت نه‌تنها آیین‌نامه تعرفــه واردات را ابلاغ نکرده، بلکه حتی 
توضیح روشــنی نیز درباره تأخیر در این مسیر ارائه نداده است. 
نکته مهم اینجاست خریدارانی که در اسفند 1403 با پرداخت 
پیش‌پرداخت در سامانه یکپارچه ثبت‌نام کرده‌اند، همچنان در 
انتظار تعیین تکلیف نهایی وضعیت خودروهایشان هستند. این 
در حالی اســت که واردکنندگان نیز به دلیل نبود دستورالعمل 
نهایی تعرفه، از ثبت سفارش جدید و ترخیص محموله‌های وارداتی 

خودداری می‌کنند.
    

وزیر ارتباطات:
افزایش ۷۵ درصدی تعرفه اینترنت 

دور از ذهن است
وزیر ارتباطات فناوری اطلاعــات گفت: موضوع افزایش ۷۵ 
درصدی تعرفه اینترنت توسط اپراتورها، دور از ذهن است و باید 
معیشت مردم در افزایش تعرفه مدنظر قرار بگیرد. به گزارش ایرنا، 
ستار هاشمی روز چهارشنبه در حاشیه جلسه هیات دولت در جمع 
خبرنگاران، درباره افزایش تعرفه اینترنت، تاکید کرد: اپراتورها 
بحث افزایش تعرفه را مطرح کرده‌اند و دلایل خودشان را آورده‌اند 
و معتقدند عدم افزایش تعرفه مشکلاتی را رقم می‌زند. آن‌ها عدد 
۷۵ درصد را مطرح کرده‌اند اما این عدد درست نیست. او همچنین 
درباره قطع برق و تاثیر آن بر اختلال در شبکه ارتباطی کشور، افزود: 
باطری‌های سایت‌های مخابراتی با توجه به ظرفیتی که دارند، به 
طور میانگین بیشتر از نیم ساعت نمی‌توانند سایت را بعد از قطع 

شدن برق، روشن و آماده نگه دارند.
    

اداره کل راه و شهرسازی متقاضیان را ملزم کرد؛
افزایش آورده نهضت ملی مسکن 

به نیم میلیارد تومان 
اداره کل راه و شهرسازی 
استان تهران با ارسال پیامکی 
به متقاضیــان نهضت ملی 
مســکن به آنها تا ۲۵ خرداد 
مهلت داد نســبت به افزایش 
آورده به نیــم میلیارد تومان 

اقدام کنند. به گزارش تسنیم، متن پیامک ارسالی اداره کل راه و 
شهرسازی استان تهران به شرح زیر است: »متقاضی محترم طرح 
نهضت ملی مسکن با توجه به شروع عملیات اجرایی پروژه‌های 
نهضت ملی مسکن و تسریع در پیشرفت فیزیکی پروژه، مقتضی 
است نسبت به تکمیل آورده تا سقف 500 میلیون تومان تا تاریخ 
1404/3/25 اقدام نمایید )مبلغ این قسط 100 میلیون تومان 
است(. عدم واریز وجه در موعد مقرر، موجب توقف پروژه، افزایش 
قیمت تمام‌شده و متضرر شدن متقاضیان خواهد شد. بدیهی است 
با توجه به امتیازبندی بر مبنای هر یک میلیون تومان در هر روز یک 
امتیاز، در صورت تأخیر در پرداخت، موارد در امتیازبندی و رتبه 

متقاضی لحاظ خواهد شد.«
    

رئیس خانه صمت:
کمبود برق با واردات جبران می‌شود

عبدالوهاب سهل‌آبادی، 
رئیس خانه صنعت، معدن و 
تجارت ایران، در گفت‌وگو با 
ایسنا، ضمن اشاره به اقدامات 
صورت گرفتــه وزارت صمت 
برای جبــران کمبــود برق 

واحدهای صنعتی، پیشــنهاد واردات برق از کشورهایی مانند 
ترکمنستان را نیز مد نظر قرار داد و گفت: راهکارهای مؤثری برای 

عبور از بحران انرژی ارائه شده است.
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خبر اقتصادی

کشــوری که زمانی افتخــار خودکفایی و حتی 
برنامه‌ریزی برای صادرات بنزین داشــت، اکنون به 
واردکننده بنزین تبدیل شــده است به صورتی که در 
سال‌های اخیر رقم‌های کلانی در بودجه برای واردات 
بنزین درنظر گرفته شده اســت که برخی آن را زنگ 

خطری برای درآمد نفتی کشور می‌دانند. 
با شــدت گرفتن واردات بنزین به کشــور، برخی 
از کارشناســان مصرف را هدف گرفته‌اند و برخی به 
دلیل تحریم‌ها و عدم به‌روزرسانی تکنولوژی تولید، از 
فرسودگی و بهره‌ور نبودن پالایشگاه‌های کشور انتقاد 
می‌کنند. در این حین برخی راهکار را در قیمت و برخی 
بر راهکارهای غیرقیمتی می‌دانند. یکی از راهکارهای 
غیرقیمتی مورد توجه بسیاری از کارشناسان، استفاده 
از ســوخت‌های جایگزین مانند CNG و LPG و 

استفاده از خودروهای برقی و هیبریدی است.
در این گزارش به علل واردات بنزین و توجه نشدن به 

استفاده از سوخت‌های جایگزین پرداخته شده است.

کاهش مصرف CNG به ۱۳ میلیون مترمکعب
عضو هیات مدیره انجمن CNG گفت: اگر فکری 
برای حل مشکلات صنعت CNG نشود، میزان 
تقاضای این ســوخت در ۲ ماه آینده به ۱۳ میلیون 
مترمکعب کاهش خواهد یافت و ایــن به ‌معنای ۱.۶ 

میلیارد دلار ارز بیشتر برای واردات بنزین است.
رضا نیکزاد در گفت‌وگو با ایلنا، درباره اوضاع توزیع و 
 CNG در کشور اظهار داشت: فروش CNG مصرف
از ۲۳ میلیون متر مکعب ســال ۱۴۰۲ به ۱۹ میلیون 
متر مکعب در سال گذشته و امسال به ۱۶ میلیون متر 
مکعب رسیده است و همچنان نیز در حال افت تقاضا 
هستیم، ما به این رویه اعتراض و نامه‌نگاری کردیم که 
از طریق شورای گفت‌وگو در اتاق بازرگانی کار را جلو 

بردیم چندین جلسه برگزار شد، اما به جایی نرسید.
 CNG او افزود: اگر مصرف ۲۳ میلیون متر مکعب
ســال ۱۴۰۲ را داشــتیم ۷ میلیون لیتر بنزین هدر 
نمی‌رفت. درواقــع CNG جایگزین ۷ میلیون لیتر 
بنزین بود در حالی که معادل همیــن میزان را دولت 
واردات داشته اســت، علاوه بر این خودروسازان هم از 
سال ۹۰ به مرور تولیدات خود را کاهش داده‌اند، سال 
گذشته کلا ۲۸ هزار دســتگاه خودروی دوگانه‌سوز 
تولید شد، امسال هم قراردادهایی در این حوزه بسته 
شده اما وضعیت این صنعت که قابلیت توزیع و مصرف 
۵۰ میلیون متر مکعب سی‌ان‌جی در روز )معادل ۵۰ 

میلیون لیتر بنزیــن( را دارد؛ رها شــده و هر روز افت 
می‌کند و پیش‌بینی این است که تا اواخر تابستان به ۱۲ 

میلیون متر مکعب هم برسد.

خودروهای داخلی بنزین را می‌بلعند
سخنگوی کمیسیون انرژی مجلس هفتم نیز درباره 
علل واردات بنزین به »توسعه ایرانی« گفت: به هرحال 
ایران یک کشور در حال توسعه است و مصرف بنزین از 
طریق ساختارهای جاده، نفوس، اشخاص و استفاده از 

اتومبیل روزبه‌روز بالاتر می‌رود.
حســن مرادی همچنین به افزایش فرسایش در 
کشور به عنوان یکی دیگر از عوامل افزایش بنزین اشاره 
کرد و افزود: اتومبیل‌هایی که در اختیار مردم هستند 
روزبه‌روز مســتهلک‌تر می‌شوند و چون مستهلک‌تر 

می‌شوند میزان مصرفشان بالاتر می‌رود.
او تصریح کــرد: واردات خودروی باکیفیت هم در 
کشور کم است؛ اگرچه خودروسازان داخلی خودرو 
تولید می‌کنند و امیدواریم برخی خودروهای تولیدی 
ظرفیت بهتری داشته باشــند اما در کل رو به بهبود 
نیســتیم و لذا باید تدبیری بیندیشیم تا ببینیم چه 
مشکلاتی و چه روش‌هایی اجرا شده که ما را به اینجا 

کشانده است.
این کارشــناس انرژی 
تاکیــد کــرد: یکــی از 
چالش‌هایی کــه منجر 
به واردات بیشــتر بنزین 
می‌شود، افزایش بیش از 
حد خودروهــای داخلی 
اســت که ایــن خودروها 

بنزین را می‌بلعند.

برخی در قاچاق بنزین منافعی دارند!
مرادی درباره دیگر عواملی کــه منجر به واردات 
بنزین می‌شود، عنوان کرد: متاســفانه علیرغم این 
همه جار و جنجال، هنوز به صورت گســترده قاچاق 

بنزین داریم.
او توضیح داد: هرازگاهی در رسانه‌ها اعلام می‌شود 
که برای مثال ۲۰۰ کیلومتر لوله قاچاق بنزین زیرزمین 
پیدا شده است. سوال از مســئولان نظام اینست که 
چطور در موارد جزئی‌تر بعضی از تخلفات را به‌سرعت 
کشف می‌کنید و خدایی نکرده کسی بر دیوار شعار 
بنویسد، فوری آگاه می‌شوید؛ اما در یکی از استان‌های 
جنوبی هزاران متر لوله زیرخاک دفن شــود و شما 

خبر ندارید!
این اســتاد دانشــگاه ادامه داد: جالب اســت که 
تانکرهای قاچاق سوخت را با دســتگاه‌های بولدوزر 
خرد می‌کنند که هیچ دلیل منطقی برای این 
کار وجود ندارد. این محموله‌ها باید 
مصادره و برای عام و به خصوص 
نقاط محروم استفاده شوند‌ اما 
سوال اینست که وقتی صدتا 

تانکر در یک نقطه دپو شــده اســت، چرا فرماندار یا 
بخشدار متوجه نمی‌شود؟

به اعتقاد مرادی، این‌ فرآیندهای قاچاق بنزین نشان 
از این دارد که دســت‌هایی در کار است و برخی از این 

قاچاق بنزین تطمیع می‌شوند و منافعی دارند. 
او تاکید کرد: مگر می‌شود که دهیار یا بخشدار یک 
منطقه متوجه این امر نشود؟ کسی متوجه نمی‌شود 
نهادی که این همه لوله در ساحل دریا کشیده و تعداد 

عظیمی تانکر را کار گذاشته است، قصد قاچاق دارد؟
این تحلیلگر مسائل انرژی تصریح کرد: متاسفانه 
قاچاق در حوزه بنزین به شــدت وجــود دارد و یکی 
از عواملی که ما مجبوریم بنزیــن وارد کنیم، همین 

قاچاق است.

LPG و CNG در سبد مصرفی 
روزبه‌روز کمتر می‌شود

مرادی درباره علل عدم اســتفاده از سوخت‌های 
جایگزین به جای بنزین در کشــور، یادآور شد: نکته 
محوری قانون هوای پاک که حدود ۲۰ سال از تصویب 
آن می‌گذرد، بهره‌گیری از گاز LPG بود و متاسفانه 
این گاز، به‌رغم فشــارهای مجلس هفتم و بعد آن به 
دولت، روزبه‌روز بیشتر از سبد مصرف خارج شده است.

او با اشــاره به اینکه گاز LPG یکی از سالم‌ترین 

سوخت‌ها از نظر زیست‌محیطی است، افزود: در همان 
زمان یکی از مسئولین وزارت نفت با من بحث می‌کرد و 
می‌گفت که چرا شما بر این گاز تاکید دارید در صورتی 
که ما این گاز را نداریم. بعد مشخص شد که همان زمان 
هم وزارت نفت گاز LPG داشت و آن را صادر می‌کرد 
و درآمد ارزی داشت، ولی انتظار داشت که نمایندگان 

ساکت بنشینند.
سخنگوی کمیسیون انرژی مجلس هفتم تصریح 
کرد: شکر خدا با افتتاح پالایشــگاه اراک و پالایشگاه 
عظیم ستاره خلیج‌فارس، میزان تولید این گاز به شدت 
بالا رفت، اما باز دولت هیچ تدبیــری برای وارد کردن 
گازLPG  به سبد مصرف خودرو انجام نداد. طبیعی 
اســت که این گاز هم مصرف داخلی دارد و هم فروش 
خوب خارجی اما دولت ترجیح می‌دهد آن را بفروشد. 
تنها دو جایگاه LPG  در قم و اراک داشتیم و من تا در 
مجلس بودم اجازه ندادم این جایگاه‌ها تعطیل شوند؛ اما 
بلافاصله بعد مجلس هفتم، دولت این تنها مراکز گاز 

LPG  را تعطیل کرد.
مرادی درباره CNG بیان کرد: اواخر دوره هفتم 
فشار روی CNG آمد، آن موقع CNG چالش جدی 
مخزن داشت که چند کارخانه مخزن‌سازی در شهرک 

صنعتی قزوین راه افتاد و آن کمبود هم جبران کرد.
 CNG :ادامــه داد CNG او درباره وضعیــت
انجمن خصوصی بســیار فعالی دارد، امــا دولت زیاد 
گوش به حرف آنها نمی‌دهد و آنطــور که باید گاز 
CNG در کشور توسعه پیدا کند، توسعه‌ نمی‌یابد 
یا ایستگاه‌های مناســب در همه‌جا نصب نمی‌شود و 
 CNG تنها خودروهای عمومی نظیر تاکسی‌ها به گاز 

روی آوردند.
این استاد دانشگاه همچنین یادآوری کرد که درباره 
خودروهای دوگانه‌سوز هم اقداماتی انجام شد، اما تا به 

امروز به سرانجام نرسیده است.

اکنون نوبت خودروهای برقی و هیبریدی است
مــرادی تاکیــد کــرد: اهمیــت LPG از نظر 
زیست‌محیطی به مراتب بیشتر از CNG است؛ اما 
دولت ترجیح داد که گاز LGP را بفروشد. اکنون هم 
صادرات خیلی بیشتر از آن زمان شده است اما صحبت 
اینست که باید سلامت مردم در اولویت اول قرار بگیرد 
و دولت این امر را ســرلوحه اهداف خود قرار دهد که 
یکی از راهکارهای اهمیت به سلامت مردم، توجه به 

سوخت‌های CNG و LPG است.
او همچنین با اشــاره به ضرورت رفتن به ســمت 
خودروهای برقی و هیبریــدی، اظهار کرد: حدود ۱۵ 
ســال پیش در لندن یک خانواده انگلیســی را دیدم 
که یک خودروی کوچک ســوار بودند. بــا آنها درباره 
خودرویشان صحبت کردم و آنها گفتند که این خودرو 
هندی است. یعنی هندوستان خودروی برقی خود را 

۱۵ سال پیش به انگلستان فروخته بود.
سخنگوی کمیسیون انرژی مجلس هفتم در پایان 
خاطرنشــان کرد: اکنون باید هم خود را به‌شــدت بر 
خودروهای برقی و هیبریدی بگذاریم و هر آنچه را، مانند 
لیتیوم، که برای ساخت آنها لازم است، تقویت کنیم تا از 

این طریق معضل بنزین کشور حل شود.

تحلیلگر مسائل انرژی در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی« و با انتقاد از بی‌توجهی به ایده‌های انجمن‌های تخصصی:

اولویت دولت صادرات LPG و CNG است؛ نه سلامت مردم!
رامتین موثق

رئیس سازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای با اشــاره به نارضایتی رانندگان کامیون طی 
روزهای اخیر، اظهار کرد: در ماه‌های اخیر جلســات منظمی با اصناف و تشــکل‌های صنفی 

حمل‌ونقل برگزار و بخشی از مشکلات رانندگان شناسایی و رفع شد. 
به گزارش تسنیم؛ رضا اکبری با اشاره به طرح سه‌نرخی‌شدن گازوئیل، تأکید کرد: هنوز تاریخ 
اجرای این طرح مشخص نیست و مسئولان ارشد دولت نیز تصمیمی دراین‌باره نگرفته‌اند و ما 
تأکید داریم که به رانندگانی که سالم و منظم کار می‌کنند، سوخت کافی و به‌قیمت مصوب تعلق 
بگیرد. رئیس سازمان راهداری با بیان »مســئولان ارشد دولتی هنوز تصمیمی برای گازوئیل 
۳نرخی نگرفته‌اند« از تخصیص سوخت بیشتر به ناوگان حمل بار خبر داد و گفت: تا یک ماه آینده 

مشکل بیمه و سوخت رفع می‌شود. 
وی ادامه داد: یکی از اقدامات مهم، تصمیم‌گیری درباره توزیع عادلانه بار بود که با استقبال 
رانندگان مواجه شد، همچنین نرخ تن‌کیلومتر به‌خلاف روال سال‌های گذشته، دو بار در سال 
گذشته به‌روزرسانی شد. موضوع مالیات بر ارزش افزوده شرکت‌های حمل‌ونقل نیز با تصویب 
مجلس حل شد. این جلسات همچنان ادامه دارد و رسیدگی به سایر مطالبات در دستور کار است. 
وی افزود: در روزهای اخیر موضوعاتی مانند کمبود ســوخت، حق بیمه رانندگان و تأخیر 
چندماهه در پرداخت کرایه‌ها، به دغدغه‌های جدی رانندگان تبدیل شده است. یکی از مهم‌ترین 
مطالبات، پرداخت به‌موقع کرایه بود که در همین هفته تصمیم مناســبی برای آن اتخاذ شد، 

همچنین برای توزیع عادلانه بار در استان‌ها نیز اقدامات جدیدی برنامه‌ریزی شده است. بسیاری 
از این مشکلات از گذشته باقی مانده است و برخی نیز در سال‌های اخیر شکل گرفته‌اند. 

وی با تأکید بر این‌که رانندگان، انسان‌های بسیار مسئولیت‌پذیری هستند، گفت: بعید است 
کسی باور کند رانندگان کشور بخواهند مثلاً اعتراض گسترده‌ای راه بیندازند یا چرخ اقتصاد کشور 

را اذیت کنند یا به کالای اساسی آسیب بزنند. 
وی اضافه کرد: اگرچه در روزهای اخیر اعتراضاتی مطرح شــده است، اما مدیران سازمان 
راهداری تأکید دارند که جامعه حمل‌ونقل کشــور نقش مهمــی در چرخش اقتصاد و تأمین 
کالاهای اساسی دارند، در همین راستا، طی سه روز گذشته سه جلسه با حضور نمایندگان اصناف 
برگزار شده است که در آن‌ها مسائل مختلف بررسی و درباره حل آن‌ها توافق‌هایی صورت گرفته 
است. طبق برنامه‌ریزی انجام‌شده، قرار است طی یک ماه آینده این توافق‌ها عملیاتی و مشکلات 

گام‌به‌گام برطرف شود. 
رئیس سازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای درباره مســئله سوخت، یادآور شد: موضوع 
کمبود سوخت از چندین ماه پیش مرتباً در جلسات با تشکل‌های صنفی مطرح می‌شد و این 
نشان‌دهنده فراگیر بودن مشکل است. بر اساس مقررات فعلی، تخصیص سوخت به کامیون‌ها 
بر اساس پیمایش و جدولی است که حدود ۱۰ تا ۱۲ سال پیش تهیه شده است، این جدول هنوز 
به‌روز نشده است و رانندگان خواستار بازنگری آن هستند، زیرا اکنون سن و وضعیت ناوگان تغییر 

کرده است و مصرف سوخت واقعی متفاوت است.  وی راجع به طرح سه‌نرخی‌شدن گازوئیل، 
تأکید کرد: هنوز تاریخ اجرای این طرح مشخص نیست و مسئولان ارشد دولت نیز تصمیمی 
دراین‌باره نگرفته‌اند. ما تأکید داریم که به رانندگانی که سالم و منظم کار می‌کنند، سوخت کافی 

و به‌قیمت مصوب تعلق بگیرد. 
اکبری تصریح کرد: در جلسه‌های اخیر با انجمن‌ها و تشکل‌های صنفی توافق کردیم جدول و 
قواعد تخصیص سوخت را با شرکت نفت بازنگری و ضرایب آن را اصلاح کنیم تا سوخت بیشتری 
به رانندگان اختصاص یابد. تا زمانی که اطمینان حاصل نشود که سوخت کافی به‌نرخ مصوب به 

رانندگان سالم تعلق می‌گیرد، سه‌نرخی‌شدن اجرایی نخواهد شد.

اعتصاب کامیونداران نتیجه داد: 

توافق یک ماهه با رانندگان برای حل مشکل گازوئیل، بیمه و بارنامه

گفت وگو

سازمان هوش مصنوعی در ایران گرفتار در یک چرخه باطل شده 
است. چرخه‌ای که سکون و توقف را برای صنعت هوش مصنوعی 

به همراه دارد.
به گزارش تجارت‌نیوز، بهترین توصیف در مورد وضعیت کنونی 
سازمان هوش مصنوعی ایران را می‌توان از زبان معاون این سازمان 
بازگو کرد. علیرضا قشقاوی، معاون سازمان ملی هوش مصنوعی، در 
گفت‌وگویی وضعیت سازمان هوش مصنوعی را »در حال مرگ« 
اعلام کرد. این حرف درحالی مطرح شده که در شرایط امروز دنیا 
توسعه هوش مصنوعی از اهمیت بالایی برخوردار است. ابزار انقلابی 
دوران معاصر را می‌توان خطرناک‌تر از بمب هسته‌ای وصف کرد. 
مدتی می‌شود که رقابت در این حوزه تبدیل به یک جنگ علنی شده 
است؛ چرا که برتری در این عرصه می‌تواند تسلط را به همراه داشته 
باشد. اما زمانی که کشورهای حاشیه خلیج فارس، همسایگان و 
رقبا منطقه‌ای دیرینه ایران با ســرعت فزاینده‌ای به رشــد ابزار 
انقلاب صنعتی چهارم می‌پردازند، ایران در ابتدایی‌ترین لایه یعنی 

بسترسازی و رگولاتوری با چالش جدی روبه‌رو است.

»ســازمان ملی هوش مصنوعی« در دولت سیزدهم و بر پایه 
مصوبه شورای‌عالی انقلاب فرهنگی ایجاد شد؛ نهادی با ماموریت 
تنظیم‌گری، سیاست‌گذاری و هماهنگی در حوزه‌ای که در ابعاد 
کلان کشور »استراتژیک« خوانده می‌شــد. انتظار می‌رفت این 
سازمان بستر اجرایی سند ملی هوش مصنوعی را فراهم کند و به 
توسعه اکوسیستم نوآوری در کشور سرعت دهد اما از همان ابتدا، 

این نهاد با موانعی جدی روبه‌رو شــد. نبود ردیف بودجه مستقل، 
بی‌شکلی و تعریف نشدن ساختار اداری و فقدان پشتیبانی اجرایی، 
عملا فعالیت‌های آن را متوقف کرد. سازمان ملی هوش مصنوعی 
عملا بیش از آن که به‌عنوان یک »بــازوی راهبردی« عمل کند، 
به نهادی »اســمی« تبدیل شد که نه در تدوین نقشــه راه، نه در 
هماهنگی بین دستگاهی و نه حتی در تعریف پروژه‌های ملی نقش 

فعالی ایفا نکرده است.
در زمان تاسیس این سازمان، تبلیغات گسترده‌ای از سمت دولت 
وقت صورت گرفت. محمد مخبر در جلســه شورای ملی راهبری 
هوش مصنوعی اعلام کرد: »حمایــت از هوش مصنوعی نه فقط 
وظیفه دولت بلکه از جمله اولویت‌های مجموعه حاکمیت است« 
در جلسه این شورا که روز 19 تیرماه سال 1403 برگزار شد، جمع 
کثیری از وزرا مانند ارتباطات، علوم، بهداشت، صمت، تعاون، دفاع، 
اطلاعات و ارشاد حضور داشتند. حضور تمام این افراد نشان‌دهنده 
حجم جدیت ابتدایی این شورا در راهبری حوزه هوش مصنوعی 
کشور بود اما ضرورت توســعه هوش مصنوعی و تمام تاکیدات و 
مقضیات این حوزه، از سر در این ساختمان بیشتر نگذشت تا سازمان 

هوش مصنوعی کشور »تهی از عمل« باشد.
تاخیر در تدوین و تنظیم اساســنامه سازمان هوش مصنوعی 
یکی از عوامل سکون و توقف این سازمان بود. همان قصه تکراری، 
این بار با بازیگران دیگری بازگو می‌شــود. آبان ماه سال 1403، 

حســین افشــین، معاون علمی، فناوری و اقتصاد دانش‌بنیان 
ریاست‌جمهوری اعلام کرد: »دو روز پیش حکمی زده شد و سازمان 
ملی هوش مصنوعی به ذیل معاون اول رئیس‌جمهور ارتقا یافت.« 
وی در گفت‌وگو با تســنیم افزود که ریاست این سازمان و شورای 
راهبری آن از سوی رئیس‌جمهور به دکتر عارف تفویض شده است.

با این حال، مسعود پزشکیان رئیس دولت چهاردهم در جلسه 
25 آذر هیات دولت، صراحتا اعلام کرد که تشکیل یک نهاد مستقل 
برای مدیریت هوش مصنوعی »قابل قبول« نیست. در همان جلسه، 
ماموریت جدیدی به ستار هاشمی، وزیر ارتباطات و فناوری اطلاعات 
اعطا شد. روایت تابناک از این جلسه یک جمله بود: »تدوین »رویکرد 
ملی« با تکیه بر تجربیات جهانی، این‌بار تحت نظر وزارت ارتباطات.« 
نتیجه این تغییر مسیر، نه فقط تعجب فعالان حوزه، بلکه بی‌اعتمادی 
نسبت به ثبات تصمیم‌سازی در یکی از حساس‌ترین حوزه‌های 

فناوری بود.
کشمکش میان بخش‌های مختلف دولتی بر سر  سازمان هوش 
مصنوعی یک قصه تکراری است. اگر چه نهاد قانون‌گذار همیشه 
باید با فاصله‌ای طبیعی از خط مقدم نــوآوری حرکت کند اما در 
ایران این فاصله در حوزه‌های مختلف تبدیل به شکاف می‌شود. 
روند قانون‌گذاری در حوزه بلاک‌چین و فین‌تک باعث شد تا سال 
گذشته بسیاری از کسب‌وکارهای حوزه فین‌تک برای بقای خود 

تلاش کنند.

روایت موجودی که حیات نباتی دارد! 

سازمان هوش مصنوعی گرفتار در یک چرخه باطل 

گزارش

حسن مرادی در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«: اهمیت LPG از نظر 

زیست‌محیطی به مراتب بیشتر از 
CNG است اما دولت ترجیح داد که گاز 

LGP را بفروشد. اکنون هم صادرات 
خیلی بیشتر از آن زمان شده، اما 

صحبت این است که باید سلامت مردم 
در اولویت اول قرار بگیرد و دولت این 

امر را سرلوحه اهداف خود قرار دهد

CNG انجمن خصوصی بسیار فعالی 
دارد، اما دولت زیاد گوش به حرف آنها 

 CNG نمی‌دهد و آنطور که باید گاز
در کشور توسعه پیدا کند، توسعه 
نمی‌یابد یا ایستگاه‌های مناسب 
در همه‌جا نصب نمی‌شود و تنها 

خودروهای عمومی نظیر تاکسی‌ها به 
گاز CNG روی آوردند

سخنگوی کمیسیون انرژی مجلس 
هفتم:  هرازگاهی در رسانه‌ها اعلام 

می‌شود که برای مثال ۲۰۰ کیلومتر لوله 
قاچاق بنزین زیرزمین پیدا شده است. 

سوال از مسئولان نظام اینست که چطور 
در موارد جزئی‌تر بعضی از تخلفات 

را به‌سرعت کشف می‌کنید و خدایی 
نکرده کسی بر دیوار شعار بنویسد، 
فوری آگاه می‌شوید؛ اما در یکی از 
استان‌های جنوبی هزاران متر لوله 

زیرخاک دفن شود و شما خبر ندارید!

 مگر می‌شود که دهیار یا بخشدار یک 
منطقه متوجه قاچاق سوخت نشود؟ 
کسی متوجه نمی‌شود نهادی که این 

همه لوله در ساحل دریا کشیده و 
تعداد عظیمی تانکر را کار گذاشته 

است، قصد قاچاق دارد؟


