
جمالیان: کم‌کاری سازمان محیط‌زیست 
کاملًا پررنگ است

تهران آلوده‌ترین شهر جهان شد
براساس اطلاعات شرکت 
سوئیســی IQAir، تهــران 
درحال‌حاضر آلوده‌ترین شهر 
جهان محسوب می‌شود. این 
شرکت می‌نویســد که تهران 
با شاخص ۲۳۳، صدر جدول 

آلودگی هوا را در سرتاســر جهان از آن خود کرده است. رتبه دوم، 
به شهر بغداد در عراق اختصاص داده شده است. عضو کمیسیون 
بهداشــت و درمان مجلس با تأکید بر این که ســازمان حفاظت 
محیط‌زیست در پیگیری اقدامات دستگاه‌های گوناگون و نظارت 
عالی در حوزه آلودگی هوا ضعیف عمل کرده و کم‌کاری این سازمان 
در این مسأله کاملًا پررنگ است، به دیده‌بان ایران گفت: کیفیت 
بنزین تولیدی در بعضی موارد پایین است و کیفیت پایین بخشی از 
بنزین مصرفی در سطح کشور، به تشدید آلودگی هوای کلانشهرها 
دامن می‌زند.  سید محمد جمالیان، در گفت‌وگو با دیده‌بان ایران 
افزود: ما می‌پذیریم که سازمان حفاظت محیط‌زیست از قدرت 
کافی برای ایستادگی در برابر وزارتخانه‌های بزرگی که نقش مهمی 
در تشــدید آلودگی هوا دارند، برخوردار نیست، ولی این موضوع 
نمی‌تواند توجیهی برای کم‌کاری‌های این سازمان در این بحران 
باشد. خانم دکتر شینا انصاری در طول یک سال و چند ماه گذشته 
که ریاست سازمان محیط‌زیست را برعهده دارند، چند بار در زمینه 
مقابله با آلودگی هوا از مجلس کمک گرفته‌اند یا چند بار این مسأله 

را در دولت فریاد زده‌اند؟
    

وزیر اقتصاد: 
امسال کسری بودجه را کاهش می‌دهیم

وزیر اقتصاد و امور دارایی اظهار کرد: در بودجه امســال تلاش 
جدی صورت می‌دهیم که کســری بودجه را کم کنیم، از این رو 
پروژه‌های عمرانی غیر ضروری را کنار می‌گذاریم و تمرکز دولت را 
بر پروژه‌های با پیشرفت بالای ۷۵ درصد و با اولویت بالا قرار خواهیم 
داد. به گزارش ایرنا، سیدعلی مدنی‌زاده در نشست ماهانه جامعه 
اسلامی مهندسین، با بیان اینکه بیماری اصلی که کل اقتصاد کلان 
ما را دچار کرده، تورم، قدرت پایین خرید عموم جامعه، رشد پایین 
اقتصاد و نابرابری‌های اقتصادی اجتماعی است، گفت: این بیماری 
یک ریشه خارجی دارد که همان تحریم و فشارهای ناجوانمردانه 
اقتصادی خارجی است و یک ریشه داخلی دارد که از مهمترین آنها 

می‌توان به ناترازی بودجه و ناترازی بانک‌ها اشاره کرد.
    

رئیس سازمان بورس:
انتظار نداشته باشید 

بورس همیشه سبز باشد
رییس سازمان بورس عنوان 
کرد: ماهیت بورس، داشــتن 
شاخص نوسان است و نباید این 
انتظار ایجاد شود که همیشه 
بازار سبز باشد. به گزارش ایلنا، 
حجت صیــدی در چهارمین 

دوره آیین اهدای تندیس شــفافیت، ادامه داد: معتقدم مهم‌تر از 
سود و زیان، حقیقت اســت و امروز هم نوسان بورس در تمام دنیا 
یک حقیقت است و تفاوت در نگاه سهامداران در معاملات موجب 
نوسان می‌شود. آنچه که اهمیت دارد، موضوع پایداری است و همه 
در این باره اتفاق نظر دارند که شرکت باید آینده پایدار داشته باشد 
و ما هم بر این باور هستیم که شفافیت یکی از ارکان اصلی پایداری 
شرکت‌ها است و شفافیت فقط یک الزام قانونی نیست بلکه یک 

مزیت رقابتی است.
    

معاون اقتصادی مرکز آمار:
تنها 4 درصد اقتصاد کشور دیجیتال است

معاون اقتصادی و محاســبات ملی مرکز آمار ایران بیان کرد: 
سهم اقتصاد دیجیتال از اقتصاد ملی در سال 1402، 4،06 درصد 
بوده است. به گزارش تسنیم، فدایی توضیح داد: مرکز آمار ایران بر 
اساس بند ث ماده 66 قانون پیشرفت کشور مکلف شده است سهم 
اقتصاد دیجیتال از ارزش افزوده کل کشور را با همکاری دستگاه‌های 
مرتبط از جمله وزارت ارتباطات و فناوری اطلاعات محاسبه کند به 
همین منظور این اطلاعات با استفاده از جدیدترین متدولوژی تهیه 
و اطلاع‌رسانی شده است. آخرین داده‌ها و اطلاعات آماری مربوط به 

سال 1402 است که در مهرماه 1404 منتشر شده است.
    

رئیس اتحادیه بارفروشان:
گوجه فرنگی در عمده‌فروشی‌ها 
به کیلویی ۶۵ هزار تومان رسید 

رئیس اتحادیه بارفروشان با 
بیان اینکه قیمت گوجه فرنگی 
در عمده‌فروشی‌ها یک مرتبه 
از کیلویی ۱۵ هــزار تومان به 
۵۰ هزار تومان رسیده است، 
گفت: قیمت گوجه فرنگی به 

صورت عمده بین ۵۰ تا ۶۵ هزار تومان اســت و مغازه‌داران با ۳۵ 
درصد سود و حدود 80 هزارتومان آن را عرضه می‌کنند. اکبر یاوری 
در گفت‌وگو با ایلنا، در مورد افزایش قیمت محصولات کشاورزی 
در ماه‌های اخیر، گفت: گوجه‌ فرنگی در دو ماه اخیر، نوسان قیمتی 
شدیدی را تجربه کرده است. او با بیان اینکه قیمت گوجه فرنگی 
تا ۱۰ روز آینده کاهش می‌یابد،‌ در مورد دلایل گرانی قیمت گوجه 
فرنگی در دو ماه اخیر، یادآور شد: گوجه فرنگی در دو ماه اخیر تنها از 
استان فارس به بازار عرضه می‌شد. از طرفی، صادرات بی‌رویه گوجه 
فرنگی در ماه‌های مهر و آبان به کشورهای پاکستان و عراق موجب 

شد تا قیمت آن چند برابر شود.
    

بحران آلودگی به مرز هشدار رسید:
16 هزار کامیون ۵۰ ساله در جاده‌ها

آلودگی هوا با ســهم ۶۰ درصدی منابع متحرک و نقش ۱۶ 
درصدی کامیون‌ها تشدید شده اســت؛ ناوگان فرسوده با وجود 
۱۶ هزار کامیون ۵۰ ســاله، بحران سلامت و ایمنی شهروندان را 
دوچندان کرده اســت. به گزارش مهر، کامیون‌های فرسوده در 
ایران به طور متوســط ۵۰ تا ۶۰ لیتر گازوئیــل در ۱۰۰ کیلومتر 
مصرف می‌کنند. با نوســازی این ناوگان، میزان مصرف به ۳۲ تا 
۳۵ لیتر می‌رسد؛ یعنی حدود ۴۵ درصد صرفه‌جویی. این کاهش 
فقط از منظر اقتصادی مهم نیست؛ بلکه به گفته کارشناسان، هر 
کامیون فرســوده به اندازه ۱۰ خودروی سواری آلایندگی تولید 
می‌کند. گفتنی است، براساس آخرین داده‌ها، اکنون ۶۵ هزار و ۷۰۳ 
اتوبوس، ۱۱۱ هزار و ۱۰۸ مینی‌بوس، ۴۶۵ هزار و ۴۰۷ کامیون، 
۵۵۸ هزار و ۱۷۳ کامیونت، و ۲۴۲ هزار و ۷۷۸ کشنده و تریلر در 

کشور در حال تردد هستند.
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خبر اقتصادی

تصمیم دولت برای بنزین بالاخره به ایستگاه نهایی 
خود رسید و هیات وزیران دوم آذرماه، مصوبه سه نرخی 
شدن بنزین را ابلاغ کرد. بر اساس این مصوبه 60 لیتر بنزین 
سهمیه‌ای 1500 تومانی و 100 لیتر بنزین سهمیه‌ای 3 
هزار تومانی حفظ می‌شود، اما قیمت بنزین آزاد به مبلغ 5 

هزار تومان قیمت خواهد خورد. 
ســخنگوی دولت نیز روز سه‌شــنبه در یک برنامه 
تلویزیونی حاضر شد و درباره این طرح، توضیحاتی داد. 
اولین اســتدلال او درباره ایجاد هزینه برای قاچاقچیان 
است. فاطمه مهاجرانی عنوان کرد که »اولین تکلیف دولت، 
کاهش هزینه برای زیســت مردم و افزایش هزینه برای 
قاچاقچیان است. با توجه به تفاوت نرخ بنزین عرضه‌شده 
در کشور و چیزی که خارج مرزها رخ می‌دهد، دولت باید 
تصمیمی می‌گرفت که باید از یک‌ســو بر جلوگیری از 
آسیب به زیست و معیشت مردم متمرکز می‌شد و از سوی 
دیگر باید به گونه‌ای رفتار می‌کرد که هزینه قاچاق را برای 
قاچاقچیان افزایش دهد.« یکی از استدلال‌های طرفداران 
افزایش قیمت بنزین، همین تفاوت نــرخ بنزین ایران با 
کشورهای همسایه است در صورتی که به گفته بسیاری 
دیگر از کارشناســان، قاچاق سوخت نه به دلیل اختلاف 
قیمت، بلکه به خاطر وجود یک فساد سیستماتیک در دل 

همین حاکمیت است.
ســخنگوی دولت همچنین بیان کرد که 70 تا 80 
درصد مردم نیازهای خود را با همین بنزین سهمیه‌ای رفع 
می‌کنند و به عبارتی دیگر، این طرح عموم جامعه را درگیر 
خود نخواهد کرد اما بنا به گزارش‌ها، به دلیل کیفیت پایین 
سوخت و خودروها در کشور، مصرف ماهیانه بسیاری از 
مردم فراتر از 160 لیتر بنزین سهمیه‌ای است و در صحت 
ادعای درگیر نشدن عموم جامعه با سه نرخی شدن بنزین 
باید به دیده شک نگریست. افزایش جزیی قیمت دلار در 
شب اعلام 3 نرخی شدن بنزین، شــک درباره اظهارات 

دولت را نیز تقویت می‌کند.

شوک درمانی یا اصلاح تدریجی؛
 مسئله این است!

بعــد از تجربه آبــان 1398، بســیاری از 
کارشناســان درباره ضرورت اصلاح تدریجی 
قیمت انرژی و پرهیز دولت از شــوک درمانی 
هشــدار داده بودند و همچنان هم می‌دهند و 

دولــت چهاردهم نیز معتقد اســت 
مسیر اصلاح تدریجی قیمت 
سوخت را با سه نرخی کردن 

آن در پیش گرفته است.
اما میان کارشناســان 
اکنــون دو دســتگی 
مشاهده می‌شود؛ برخی 
این مسیر را همان اصلاح 
تدریجــی می‌دانند اما 

عده‌ای دیگر همین طرح را مشــابه تجربه آبان 98 و به 
اصطلاح شوک درمانی، قلمداد می‌کنند. برای مثال امین 
نوربخش، کارشناس انرژی، در گفت‌وگو با مهر، با تاکید بر 
اینکه قیمت‌گذاری انرژی در ایران با شکل کنونی دیگر 
قابل‌تداوم نیســت و اصلاح آن باید به‌صورت تدریجی و 
حساب‌شده انجام گیرد، گفت: »افزایش آنی و شدید نرخ 
سوخت می‌تواند پیامدهای اجتماعی و اقتصادی جدی 
داشته باشد، اما سه ‌نرخی شدن گامی استوار برای عبور 

نرم از وضعیت فعلی است.«
اما در طرفی دیگر تجارت‌نیوز در گزارشــی، با انتقاد 
از 3 نرخی شدن بنزین نوشــت: »حذف کامل سهمیه 
برای همه‌ خودروهای نو شــماره به‌ معنــای حذف این 
گروه از بخش دریافت‌کنندگان نــرخ اول و دوم بنزین و 
نوعی اتلاق پردرآمد بودن به آنهاست! نتیجه این تصمیم 
برای شــهروندانی که در فضای اقتصادی دشوار امروز با 
وام، تعهدات مالی، پس‌اندازهای چندساله و فشار 
معیشــتی به ســختی موفق به خرید خودرو 
شده‌اند، افزایش چشمگیر و مستقیم هزینه‌های 

ضروری زندگی است.«

حذف سهمیه سوخت 
خودروهای صفر نو شماره

سه نرخی شدن بنزین اما 
بدون حاشــیه نماند زیرا بر 
اساس این طرح، خودروهای 
نو که تازه از کارخانه بیرون 
می‌آیند و نیز خودروهای 
وارداتــی از این پس کارت 
سوخت دریافت نمی‌کنند.

در این راســتا، محسن 

پاک‌نژاد، وزیر نفت، با بیان اینکه در پی ابلاغ مصوبه هیات 
وزیران مبنی بر تعیین نرخ سوم بنزین که از نیمه آذرماه 
اعمال می‌شود، بیان داشت: »منظور از خودروهای نوشماره 
خودروهایی است که تازه از کارخانه بیرون می‌آیند؛ این 
خودروها در کنار خودروهایی که از خارج وارد می‌شوند و 
نیز خودروهای مناطق آزاد و خودروهای دولتی به غیر از 
آمبولانس‌ها از این پس مشمول کارت و سهمیه سوخت 
نمی‌شود و باید با نرخ ســوم یعنی لیتری ۵,۰۰۰ تومان 

سوخت بزنند.« 
این مسئله به این دلیل جنجالی شد که اکنون عمده 
مصرف‌کنندگان خودروهای صفر داخلی، متعلق به طبقه 
متوسط هستند که در این ســال‌ها زیر بار تورم و کاهش 
قدرت خرید له شده‌اند. بنابراین حذف سهمیه سوخت 
افرادی که پس از سال‌ها مبارزه با کاهش ارزش پول ملی 
و سرکوب دستمزدها، به کمک پس‌انداز و کسب وام و ... 
توانسته‌اند یک خودروی بی‌کیفیت داخلی بخرند، چه 
کمکی به اصلاح بهره‌مندی طبقات از یارانه انرژی می‌کند؟

تشویق حاکمیت 
به استفاده از خودروهای پرمصرف

یک کارشــناس حوزه انرژی در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«، طــرح دولت برای حذف ســهمیه ســوخت 

خودروهای صفر و نو شماره را نابخردانه خواند.
مهدی عرب‌ صادق افزود: وقتی سیســتم حکمرانی 
انرژی در کشــور تصمیم می‌گیرد که ســهمیه بنزین 
خودروهای صفر را حذف کند، معنای واضح آن اینست 
که حاکمیت به صورت پنهانی، مردم را به سمت استفاده 
از تجهیزات و وسایل مستهلک که مصرف انرژی بالاتری 
دارند، ســوق می‌دهد و این کار هزینه بیشتری به کشور 
تحمیل می‌کند. او با بیان اینکه خودرویی که فرســوده 
است، حتما مصرف سوخت بالاتری دارد، تاکید کرد: حذف 
سهمیه خودروهای صفر و نو شماره، تشویق پنهان مردم به 

استفاده از خودروهای پرمصرف و مستهلک است.

مردم به حکمرانی انرژی کشور  بی‌اعتماد هستند
این تحلیلگر مسائل انرژی درباره واکنش جزئی بازارها 
مانند دلار به سه نرخی شــدن بنزین، عنوان کرد که این 

افزایش‌ها بیشتر تحت‌تاثیر مسائل روانی جامعه است.
عرب‌ صادق تصریــح کرد: اگر چرخه‌ی بازگشــت 
آورده‌های انرژی، و بازگشت هزینه فرصت‌های آن، به شکل 
صحیح در یک سیستم و فرآیند مطلوب کار کند، طبیعتا 
نتیجه آن بهبود شرایط اقتصادی کشور است. اما واکنش 
بازارها به سه نرخی شدن بنزین نشان‌دهنده بی‌اعتمادی 

و ایمان نداشتن مردم به حکمرانی انرژی کشور است.

شوک درمانی ناشیانه 
وی در پاسخ به اینکه »برخی از کارشناسان اعتقاد دارند 
دولت مسیر اصلاح تدریجی قیمت حامل‌های انرژی را 

در پیش گرفته است و برخی کارشناسان این تصمیم را 
مشابه شوک درمانی سال 1398 می‌دانند؛ ارزیابی شما از 
سه نرخی شدن بنزین چیست؟«، اظهار کرد: دولت مسیر 
اشتباهی را انتخاب کرده است زیرا باید مسیر را از اصلاح 

بهره‌مندی دهک‌های بالایی از یارانه انرژی آغاز می‌کرد.
عرب صادق با شــوک درمانی دانستن تصمیم اخیر 
دولت، خاطرنشــان کرد: وقتی دولت در اصلاح قیمت 
انرژی، مصرف دهک‌ها را مدنظر قــرار نمی‌دهد، به یک 

شوک درمانی ناشیانه روی می‌آورد.
او توضیح داد: دولت اکنون حتی اصلاح تدریجی قیمت 
انرژی را در پیش نگرفته است. وقتی دولت حذف یکباره 
یارانه‌ها را برای تمام دهک‌ها مدنظر قرار می‌دهد، عملا 
تورم و شوک اجتماعی ایجاد می‌کند و در این چرخه باز 
نسبت یارانه‌بگیران دهک‌های بالا به نسبت یارانه‌بگیران 

دهک‌های پایین، ثابت باقی می‌ماند.
این تحلیلگر حوزه انرژی ادامه داد: این سیاست سنتی 
افزایش کوچک و پله پله به معنی اســتدراج در افزایش 
قیمت‌ها هم نیست. دولت این مسیر را هم به اشتباه طی‌ 
می‌کند که تبعات هم خواهد داشت. او درباره تبعات این 
مسیر گفت: نتیجه این نوع افزایش قیمت حامل‌های انرژی، 
که دولت همه دهک‌ها را با هم مدنظر قرار می‌دهد، حفظ 
بهره‌مندی یارانه‌بگیران دهک‌های بالایی است که عملا بار 
تورمی برای کشور ایجاد خواهد کرد و در نتیجه، آورده‌ای 

هم برای کشور نخواهد داشت.

باید مازاد مصرف ملاک قرار گیرد
عرب صادق درباره مسیر حذف بهره‌مندی یارانه‌بگیران 
دهک‌های بالایی، مطرح کرد: در این مسیر ابتدا باید فرآیند 
استفاده غالب انرژی را، که چه هزینه فرصتی برای کشور 

ایجاد می‌کند، مدنظر قرار داد.
او توضیح داد: مثلا باید بررسی کرد که آیا بهتر است 
سیستم گرمایشی کشور به سمت استفاده از تجهیزات 
برقی برود یا نه؟ همچنین باید در ابتدا مازاد مصرف، یعنی 

مازاد مصرف نسبت به الگو را لحاظ کرد.
این کارشناس مسائل انرژی افزود: اگر هزینه تمام شده 
مازاد مصرف را لحاظ کنیم، هم به دهک‌های پایینی فشاری 
وارد نمی‌شود هم دهک‌های بالایی، به اندازه عادلانه از حق 

و سهم خود از یارانه انرژی بهره‌مند خواهند شد.
عرب صادق در پایان خاطرنشان کرد: الگو قرار دادن 
کســب هزینه از مازاد مصرف، آورده اقتصادی بیشتری 
برای چرخه تولید، صنعت و زیرساخت‌های کشور به همراه 

خواهد داشت.

ارزیابی»عرب صادق« از حذف سهمیه سوخت خودروهای صفر و نو‌شماره در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی«:

مردم را به استفاده از خودروهای مستهلک سوق می‌دهند
رامتین موثق

سخنگوی کمیسیون امور داخلی کشور و شورا‌ها اظهار کرد: یکی از 
دلایل انتقاد ما به عملکرد خانم صادق در وزارت راه و شهرسازی این است 
که بیش از یک سال از فعالیت ایشان گذشته، اما بیشتر زمان معطوف به 
جابجایی و تغییرات گسترده و چندباره در وزارتخانه بوده است. برخی 
معاونان خانم وزیر، تا سه مرتبه جابجا شدند. به حدی جابجایی‌ها زیاد 

بوده که ثبات در مدیریت از بین رفته است.
مرتضی محمودی در گفت‌وگو با اقتصاد24، افزود: مدت‌ها پیش 
طرح استیضاح وزیر راه و شهرســازی را تقدیم هیات رئیسه مجلس 
کردیم و از آن زمان، منتظر اعلام وصول بودیم که تاکنون اتفاق نیفتاد 

و گله هم داریم و البته در روز‌های اخیر ما هم زمزمه‌های اعلام وصول 
این طرح را شــنیدیم، ولی خیلی خبری جدی از ایــن اتفاق نداریم. 
خانم صادق زمان کافی برای اثبات خود در وزارتخانه داشــته است و 
قبول ندارم که بگوییم زمان برای اجرای برنامه‌ها کافی نبوده اســت. 
امیرکبیر در سه سال کشــور را زیر و رو کرد و رهبر معظم انقلاب هم 
بار‌ها به دوران کاری امیرکبیر اشاره کردند و نشان دادند می‌توان این 
 الگو را داشت که در زمان کوتاه در مدیریت کلان، امکان هر تحولی را 

به وجود آورد.
او اظهار داشت: وقتی فرمانده قوی باشد می‌تواند میدان را به خوبی 

کنترل و مدیران قوی را بر رأس کار بیاورد. قطعاً خانم صادق قدرت و 
توان مدیریت یک وزارتخانه را ندارد و با حفظ احترام، ایشان برای این کار 
ضعیف هستند. به شدت وزارت راه و شهرسازی برای خانم وزیر بزرگ 
است. من سطح خانم صادق را حتی در حد معاون وزیر هم نمی‌دانم. 

ایشان در زمانی معاون وزیر بودند و کار‌هایی که به او مرتبط می‌شد، 
معمولاً قفل بود.

نماینده تهران در مجلس تاکید کرد: برخی با حمایت‌های بی‌دلیل 
از خانم صادق، وقت را تلف می‌کنند. معطل نگه داشتن کشور و مقاومت 
در برابر این تغییر اصلاً قابل قبول نیست. اگر این تغییر زودتر اتفاق بیفتد، 
برکات آن در کشور دیده خواهد شد. حال، خانم صادق با ویژگی‌هایی 
که دارد می‌تواند در بخش‌های دیگر دولت فعال باشد و در آن‌صورت ما 

هم حاضریم ایشان را کمک و حمایت کنیم.
بنا به این گزارش، چند ماهی است که طرح استیضاح فرزانه صادق‌ 
مالواجرد، وزیر راه و شهرسازی در هیات رییسه مجلس در انتظار اعلام 
وصول است و به نظر این گذر زمان نتوانسته اکثر منتقدان خانم وزیر را 
منصرف از استیضاح کند. همچنان انتقادات به روند کاری وزارت راه و 
شهرسازی پررنگ است و کم نیستند نمایندگانی که معتقدند جایگاه 

وزارت برای خانم صادق بزرگ است.

یک نماینده مجلس:

سطح خانم صادق حتی در حد معاون وزیر هم نیست

گفت وگو

با وجود اینکه در اکثر کشورهای جهان خودرو مستقیماً از خودروساز 
به مصرف‌کننده فروخته می‌شــود، خریداران ایرانــی برای خرید یک 
خودروی ۵۰۰ میلیونی باید میان ســامانه‌های متعدد، قوانین متغیر و 
تصمیم‌های خلق‌الساعه سرگردان شوند؛ سامانه‌هایی که نه‌تنها شفافیت 

نیاورده‌اند، بلکه روند خرید را پیچیده‌تر و رانت را گسترده‌تر کرده‌اند.
به گزارش ایســنا، مدل عرضه خودرو در ایران طی سال‌های اخیر 
همواره با ابهام، تغییرات مداوم و تصمیم‌گیری‌های غیرکارشناســی 
همراه بوده است؛ موضوعی که نه‌تنها ســردرگمی مردم، بلکه فضای 
بازار را نیز بی‌ثبات می‌کند و دو الگوی اصلی ثبت‌نام برای خرید خودرو 
از خودروسازان داخلی، یعنی ثبت‌نام آزاد و ثبت‌نام با بلوکه‌سازی وجه 

هرکدام چالش‌های قابل‌توجهی دارند؛ به طوریکه به نظر می‌رسد که نظام 
عرضه خودرو در کشور به »سامانه‌محوری آزمون و خطا« بدل شده است.

در مدل ثبت‌نام آزاد هیچ محدودیت و مانعی برای حضور متقاضی 
وجود ندارد و همین موضوع موجب شــکل‌گیری صف‌های میلیونی 
می‌شــود؛ آماری که گاهی تا چند صــد برابر ظرفیــت عرضه واقعی 
خودروســازان اســت که در چنین شرایطی شــانس خرید خودرو به 
سازوکاری شبیه »لاتاری« تبدیل شده و مصرف‌کننده واقعی در ازدحام 
تقاضای ســوداگرانه، به ســایه می‌رود و این روش، نه مدیریت تقاضا را 

تسهیل و نه کمکی برای شفافیت بازار است.
در طرف مقابل، مدل بلوکه کردن بخشی از مبلغ خودرو با هدف کاهش 

تقاضای کاذب و مدیریت ثبت‌نام طراحی شد؛ اما این روش نیز مشکلات 
خاص خود از جمله الزام مردم به بلوکه کردن مبالغ نسبتا سنگینی برای 
مدتی نامعلوم، ایجاد فشار مالی بر خانوارها و محدود شدن نقدینگی مردم 
را به همراه دارد؛ علاوه بر این، تغییر مکرر سیاست‌ها؛ یعنی یک بار الزام به 
وکالتی کردن حساب و بلوکه شدن مبلغ و بار دیگر حذف آن و ثبت نام آزاد 
بدون بلوکه شدن پول در حساب بانکی، این سوال را مطرح می‌کند که 
چرا هر چند وقت یکبار، مدل عرضه خودرو توسط خودراسازان داخلی 

دستخوش تغییر و تحولات می‌شود؟
از ســوی دیگر نیز، کارشناســان بر این باورند که ریشه اصلی این 
نابسامانی‌ها، فقدان یک الگوی ثابت، علمی و مبتنی بر مکانیزم بازاراست 
و بهترین مدل عرضه خودرو، همان الگویی است که در همه کشورهای 
جهان اجرا می‌شود؛ یعنی فروش مستقیم از خودروسازان به مصرف‌کننده 
نهایی، بدون سامانه‌های پیچیده، بدون رانت، و بدون نیاز به تصدی‌گری 
دولتی و این مدل تنها راهی اســت که می‌تواند بازار خودرو را به ثبات و 

مصرف‌کننده را به حق انتخاب واقعی برساند.

سامانه‌های غیرشفاف و رانت‌زا:

چرا برای خرید خودروی ۵۰۰ میلیونی باید معطل سامانه‌ها شد؟

گزارش

بانک رفاه کارگران در 6 ماهه 1404 سود خالص 332 میلیارد تومانی 
را شناسایی کرد اما بررسی دقیق‌تر نشــان می‌دهد که در همین دوره، 
بانک رفاه متحمل زیان عملیاتی 16 هزار و 502 میلیارد تومانی شــد و 
سوددهی این بانک، تنها به لطف درآمدهای غیرمرتبط به فعالیت‌های 

بانکی بوده است.
به گزارش تجارت‌نیوز، یکی از مهم‌ترین چالش‌هایی که بانک رفاه 
کارگران طی سال‌های اخیر با آن دســت‌وپنجه نرم کرده، به موضوع 
سهامداری بانک بازمی‌گردد. بانک رفاه کارگران تا مدت‌ها در مالکیت 
کامل ســازمان تامین اجتماعی بود و نقش بازوی مالی این سازمان در 
پرداخت‌ها و مدیریت کوتاه‌مدت تعهدات تلقی می‌شده است. با وجود این، 
با اجرای بند »ت« ماده 8 قانون برنامه هفتم توسعه، مدیریت ۶۷ درصد از 
سهام تمام بانک‌های غیردولتی به صندوق ضمانت سپرده‌ها واگذار شد.

این در حالیســت که واگذاری سهام ســازمان تامین اجتماعی در 
بانک رفاه کارگران مخالفان بسیاری دارد. مهم‌ترین استدلال آنها این 
است که بانک رفاه دارایی و سرمایه بیمه‌شدگان و بازنشستگان تامین 
اجتماعی را نمایندگی می‌کند و هرگونه انتقال اختیار یا مالکیت می‌تواند 
به معنای تعرض به حقوق میلیون‌ها بازنشسته و بیمه‌شده باشد. افزون 
بر آن، منتقدان هشدار می‌دهند که از دست رفتن بانک رفاه یا اختیارات 
مدیریتی آن، توان مالی و دسترسی ســازمان به منابع نقدی را کاهش 
خواهد داد و در نتیجه، امنیت پرداخت مســتمری‌ها به خطر می‌افتد 
 و حتی خود ســازمان و مدیــران آن در اظهارنظرهایی ایــن نگرانی را 

مطرح کرده‌اند.
در حال حاضر بانک رفاه کارگران با هزار و هشت شعبه در سراسر کشور 
فعالیت می‌کند و 11 هزار و 456 نفر، شامل 9 هزار و 506 مرد و هزار و 950 

زن در این بانک مشغول به کار هستند. بررسی صورت‌های مالی بانک رفاه 
کارگران در سال 1403 حاکی از آن است که میانگین حقوق و دستمزد 
ماهانه کارمندان این بانک در سال گذشته معادل 64 میلیون تومان بوده 
است. البته با احتساب دیگر هزینه‌های پرداختی بانک رفاه کارگران به 
کارکنان خود از جمله حق بیمه، مزایای پایان خدمت، فوق‌العاده ماموریت 
و هزینه‌های درمانی، بانک رفاه ماهانه و به طور متوســط، حدود 118 
میلیون تومان برای هر کارمند خود هزینه کرده است. لازم به ذکر است که 
این ارقام به طور متوسط محاسبه شده‌اند؛ بنابراین بدیهی است که حقوق 
و مزایای دریافتی کارمندان و مدیران در رده‌های متفاوت، اختلاف دارند 

و این ارقام به معنی رقم خالص دریافتی آنها نیستند.
آخرین صورت‌های مالی منتشر شده از ســوی بانک رفاه کارگران 
مربوط به 6 ماهه نخست سال 1404 است که بر اساس آن، این بانک سود 

خالص 332 میلیارد تومانی را در این دوره شناسایی کرد که 36 درصد 
بیشتر 6 ماهه سال گذشته بود. به این ترتیب، بانک رفاه موفق شد در پایان 
تابستان، سود انباشته خود را به هفت هزار و 666 میلیارد تومان برساند. 
این در حالیست که با نگاهی دقیق‌تر به صورت ســود و زیان بانک رفاه 
کارگران، مشاهده می‌شود که در همین دوره، بانک رفاه متحمل زیان 
عملیاتی 16 هزار و 502 میلیارد تومانی شد و سوددهی این بانک، تنها به 

لطف درآمدهای غیرمرتبط به فعالیت‌های بانکی بوده است.

با زیان 16.5 هزار میلیارد تومانی:

درآمدهای عملیاتی بانک رفاه کفاف پرداخت سود سپرده‌گذاران را نداد

گزارش

مهدی عرب صادق در گفت‌وگو با 
»توسعه ایرانی«: وقتی سیستم 

حکمرانی انرژی در کشور تصمیم 
می‌گیرد که سهمیه بنزین خودروهای 

صفر را حذف کند، معنای واضح آن 
اینست که حاکمیت به صورت پنهانی، 
مردم را به سمت استفاده از تجهیزات 
و وسایل مستهلک که مصرف انرژی 

بالاتری دارند، سوق می‌دهد و این کار 
هزینه بیشتری به کشور تحمیل می‌کند

یک کارشناس انرژی: وقتی دولت در 
اصلاح قیمت انرژی، مصرف دهک‌ها 
را مدنظر قرار نمی‌دهد، به یک شوک 

درمانی ناشیانه روی می‌آورد و با 3 
نرخی شدن بنزین، دولت حتی اصلاح 

تدریجی قیمت انرژی را در پیش 
نگرفته است. وقتی دولت حذف یکباره 

یارانه‌ها را برای تمام دهک‌ها مدنظر قرار 
می‌دهد، عملا تورم و شوک اجتماعی 

ایجاد می‌کند و باز نسبت یارانه‌بگیران 
دهک‌های بالا به نسبت یارانه‌بگیران 

دهک‌های پایین، ثابت باقی می‌ماند


