
رئیس مرکز ارتباطات مالی:
ظرف یک سال می توانیم از لیست سیاه 

FATF خارج شویم
رئیــس مرکــز اطلاعات 
مالی با بیان اینکه با تقســیم 
کار ملی ظرف یــک تا یک و 
نیم سال می توانیم از لیست 
ســیاه FATF خارج شویم، 
گفت: البته تعلیــق اقدامات 

تقابلی از خروج از لیست سیاه FATF مهم تر است. به گزارش 
مهر، هادی خانی توضیح داد: اگر ما CFT را نیز تصویب کنیم و 
به آن ملحق شویم، آنگاه می توانیم وارد چانه زنی با FATF شویم 
تا اقدامات تقابلی علیه ایران تعلیق شــود. البته این کار ساده ای 
نیست، چون نزدیک به 8 سال از زمان انقضای برنامه اقدام گذشته 
 FATF و ایران نتوانســته تعامل لازم را در بازارهای جهانی با
داشته باشد. اما اگر این مسیر تکمیل شود، می توانیم مانند ۲8 
کشــور دیگری که برنامه اقدام دارند و در حال رفع آسیب های 
خود هستند، وارد روند عادی شــویم. او همچنین تصریح کرد: 
دلیل اصلی باقی ماندن ایران در لیســت سیاه، عدم تصویب دو 
کنوانســیون باقی مانده اســت. FATF از ما نمی خواهد همه 
 ۳۹ بند برنامه اقدام را انجام دهیم، بلکه فقط همین دو بند باقی 

مانده است.
    

وزیر نفت: 
سوزاندن گازهای مشعل 
تا سال ۱۴۰۷ پایان می یابد

وزیــر نفت عنــوان کرد: 
به امید خدا بــا تکمیل همه 
طرح های جمع آوری گازهای 
مشــعل تا پایان سال ۱۴۰۷ 
شاهد خاموشی کامل مشعل ها 
در کشور باشــیم. به گزارش 

ایلنا، محسن پاک نژاد شــنبه ۲۵ مرداد، در آیین بهره برداری از 
طرح جمع آوری گازهای همراه میدان های جنوب استان ایلام، 
ظرفیت جمع آوری گازهای مشــعل در زمان آغاز به کار دولت 
چهاردهم را روزانه حدود ۳۳۰ میلیون فوت مکعب اعلام کرد و 
گفت: با اقدام های انجام شــده در دولت چهاردهم، در یک سال 
اخیر حدود ۲8۰ میلیون فوت مکعب در روز به این ظرفیت افزوده 
شده که این رقم تا پایان امسال به بیش از ۶۰۰ میلیون فوت مکعب 

در روز می رسد. 
    

رئیس کمیسیون اجتماعی مجلس:
دولت نباید به بهانه کمبود نقدینگی 

کالابرگ را تعطیل کند
رئیس کمیسیون اجتماعی مجلس درباره نقدی یا اعتباری 
بودن ســبد کالا توضیح داد: طرح بحث نقدینگی در پرداخت 
کالابرگ بهانه است. تأمین کالابرگ به ۳۰۰ همت پول نیاز دارد 
و پرداخت آن مشــکلی ایجاد نمی کند. باید هر دو روش نقدی و 
اعتباری را با هم پیش برد. یعنی اگر بودجه نقدی تأمین نشــد، 
پرداخت تعطیل نشــود بلکه به صورت اعتباری داده شود. علی 
بابایی کارنامی در گفت وگو با تجارت نیوز، درباره دهک بندی های 
انجام شــده و اختصاص کالابرگ به دهک ها افزود: حداقل باید 
۷ دهک، کالابرگ را دریافت کنند. اکنــون همه کارمندان در 
این مملکت در دهک ۵ به بــالا قرار دارند. آیــا تمام کارمندان 
وضع شــان خوب اســت؟ یا بیش از ۷۰ درصد کارگرانی که در 
دهک ۵ به بالا هستند، شرایط مطلوبی دارند؟ ضمن اینکه درباره 
برخی دهک بندی ها اشــتباه صورت گرفته و چسبندگی بین 
 دهک ها همچنان وجود دارد. تعداد افراد آن قدر زیاد است که قابل

 اغماض نیست.
    

یک کارشناس خبر داد:
کاهش ۳۰ درصدی جابه جایی مستاجران 

در بازار اجاره مسکن
یک کارشناس بازار مسکن 
تاکید کرد: مستاجران و حتی 
صاحبخانه ها بــه دلیل نبود 
ثبات در وضعیت سیاســی 
کشــور ترجیــح داده اند که 
جابجایی محل سکونت را به 

تعویق بیندازند و تا حد امکان انجام ندهند و طوری که وضعیت 
بازار نشــان می دهد حدود ۳۰ درصد نســبت به سال گذشته 
جابجایی مردم در شهر تهران کاهش داشــته است. به گزارش 
اقتصاد۲۴، هادی سرخوش با تاکید بر ضرورت تثبیت بازار اجاره 
مسکن، گفت: دلایل متعددی در گرانی اجاره مسکن در تهران 
دخیل هستند. کمبود واحد های مسکونی مناسب برای اجاره، 
به ویژه در مقایســه با تقاضای فزاینده، یکی از اصلی ترین دلایل 
افزایش قیمت هاست. البته شرایط کلان اقتصادی و نرخ بالای 
تورم در کشور، به طور طبیعی بر بخش مســکن و اجاره بها نیز 

تأثیر می گذارد.
    

از سوی معاونت وزارت صمت:
شرایط جدید پرداخت حقوق دولتی 

معادن اعلام شد
معاون امــور معــادن و 
صنایع معدنی وزارت صمت 
در ابلاغیه ای شــرایط جدیدِ 
پرداخت حقوق دولتی معادن 
را اعلام کرد که بر اساس آن، 
محاسبه این حقوق در مقاطع 

مشــخصی از ســال های ۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ صرفاً بر مبنای میزان 
استخراج واقعی انجام خواهد شد. به گزارش ایلنا، معاون معدنی 
وزارت صمت در ادامه  این ابلاغیه تاکید کرده است که این تصمیم 
باید در ادارات کل استانی وزارت صمت و در چارچوب ابلاغیه های 

جاری و ضوابط قانونی اجرایی شود.
    

واردات بنزین سوپر توسط بخش خصوصی 
از نیمه اول شهریور 

یک مقام نفتی اذعان کرد که نیمه اول شــهریور ماه سرآغاز 
واردات بنزین ســوپر از طریق بخش خصوصی است. به گزارش 
مهر، شاید در نگاه اول به نظر برسد که بنزین سوپر آن هم با قیمت 
آزاد دلار مورد اقبال قرار نگیرد اما باید در نظر داشت که بنزین سوپر 
وارداتی با قیمت گزاف مشــتریان خاص خود را دارد و این اقدام 
بدون دخالت وزارت نفت و تنها از طریق بخش خصوصی صورت 
می گیرد به همین جهت نباید آن را مقدمه ای بر افزایش قیمت 

بنزین قلمداد کرد.
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خبر اقتصادی

رامتین موثق
با خصوصی ســازی و واگذاری ایــران  خودرو در 
بهمن ماه ۱۴۰۳، تنش میان دولت و این خودروساز 
بر ســر قیمت ها بالا گرفت. قبل از خصوصی سازی 
نیز خودروســازان دلیل اصلی زیان انباشته خود را 
قیمت های دستوری دولتی می دانستند اما از زمانی که 
ایران  خودرو به بخش خصوصی واگذار شد، مدیریت 
جدید مجموعه خواستار تغییر قیمت های دولتی شد 

و خود اقدام به تعیین قیمت های جدید کرد.
اما در اواخر هفته گذشته، ایران خودرو اعلام کرد 
با حکم تعزیرات، فروش خودروهــای ایران خودرو با 
قیمت های جدید متوقف و عرضه فقط با نرخ های قبلی 
انجام می شود. در اطلاعیه ایران خودرو، حکم شعبه 
دوم تعزیرات تهران مبهم و خلاف قانون خوانده شده و 
ذکر شده است که این حکم بدون توجه به ملاحظات 
تولیدی و مخاطرات سهامداری و بورسی و کارگری و 
بدون کمترین عنایت به دفاعیات قانونی شرکت ایران 
خودرو در این پرونده صادر شده است. مضاف بر اینکه 
صدور این دستور بدون رعایت اصل ۴۰ قانون اساسی 
 و قاعده فقهی لاضــرر بوده و ابهامات بســیار جدی 

در اجرا دارد.
در متن این اعلامیه آمده اســت: »شرکت ایران 
خودرو ضمن تاکید بر قانونــی بودن اقدامات خود در 
تغییر قیمت که مقتبس از نص قوانین موضوعه و وفق 
رای هیات عمومی دیوان عدالت اداری و بر اســاس 
ترک فعل ارگان های ذیربط در کشور بوده است، اعلام 
می نماید در راستای اجرای دستور رئیس محترم شعبه 
دوم بدوی تعزیرات حکومتی تهران، که بدون توجه به 
ملاحظات تولیدی و مخاطرات سهامداری و بورسی 
و کارگری و بدون کمترین عنایت به دفاعیات قانونی 
شرکت ایران خودرو در این پرونده صادر گردیده، اقدام 
به انتشار این اطلاعیه نموده و مکلف به اجتناب فوری 
از فروش آتی انواع خودروهای تولیدی با قیمت های 
۲۰ خردادماه سال جاری شده است، در حالی که این 
دستور ابهامات بسیار جدی در اجرا دارد و بدون رعایت 
 اصل ۴۰ قانون اساســی و قاعده فقهی لاضرر صادر 

گردیده است.«
این حکــم درحالی صادر شــده کــه در همین 

مدتی که از خصوصی شــدن ایران خودرو می گذرد، 
بســیاری هشــدار داده اند کــه افزایــش دخالت 
 دولتــی باعــث بی ثمــری خصوصی ســازی این 

خودروساز می شود.

پیامد تقابل با بزرگترین خودروساز کشور
ایلنا در گزارشــی تاثیر تقابــل وزارت صمت با 
ایران خودرو بر بازار و صنعت را بررسی کرده و یادآور 
می شود: »افزایش ۶۵ درصدی دلار، تورم ۵۵ درصدی 
نهاده های تولید و رشد ۴۵ درصدی دستمزد کارگران، 
هزینه تولید خودرو را به شدت افزایش داده اما وزارت 
صمت تنها با اصلاح قیمت ها تا سقف ۱۵ درصد موافقت 

کرده که معنایی جز خلق زیان جدید ندارد.«
در این گزارش که با تیتر »مکانیسم ماشه وزارت 
صمت علیه ایران خودرو« منتشــر شده، آمده است: 
»متعاقب اختلاف قیمت اعلامی وزارت صمت و ایران 
خودرو بود که از یک  طرف ســازمان حمایت حقوق 
مصرف کنندگان و تولیدکنندگان این مجموعه را به 
برخوردهای تعزیراتی تهدید و از طرف دیگر وزارت 

صمت تاکید کرد این خودروســاز تنها زمانی از 
حمایت های دولت برای مشکل نقدینگی 

بهره منــد خواهد بود کــه در چارچوب 
سیاســت های این وزارتخانــه فارغ از 
درستی یا نادرستی آن حرکت کند. این 

در حالی است که سیاست های دولتی در 
سنوات اخیر نه تنها به زیان انبوه و انباشته 
خودروســازان منجر شــد، بلکه نتیجه 

حرکت بزرگترین خودروساز 
دولتی یعنی ســایپا روی 
ریل سیاست های دولت 
به افت تولیــد در ۴ ماه 
ابتدایی امسال تا مرز ۵۰ 

درصد انجامیده است.«
در ایــن گــزارش 
همچنین بــه قوانین 
مربوطه حوزه اشاره و 

ذکر شده است: »وزارت صمت در جریان قیمت گذاری 
اخیر به صــورت آتش بــه اختیــار از رای و فرمول 
ارائه  شده از ســوی شــورای رقابت عدول کرد و به 
همین دلیل پرونده ای برایش تشــکیل شد. این در 
حالی است که بر اساس رای پیشینی دیوان عدالت، 
مصوبات مربوط بــه قیمت گذاری دســتوری 
خودرو توســط وزارت صمت و سازمان 
 حمایت از مصرف کننــدگان ابطال 

شده است.«

قیمت گذاری دولت 
غیرقانونی است

رئیس انجمن صنایع همگن نیرو 
محرکــه و قطعه ســازان 
خودرو کشور در گفت وگو 
با »توسعه ایرانی«، حکم 
ســازمان تعزیــرات 
را مبنــی بــر توقف 
فروش ایران خودرو 
بــا قیمت هــای 
جدید، غیرقانونی 
و سیاست  غلطی 

خواند که در گذشــته انجام می شــده و تاکنون نیز  
ادامه دارد.

محمدرضا نجفی منش عنــوان کرد: طبق قانون 
برنامه هفتم دولت اصلا نباید وارد قیمت گذاری شود. 
همچنین طبق بند ۹۰ اصل ۴۴، اگر دولت در جایی 
قیمت گذاری کرد و از آن قیمت گذاری ضرر و زیانی 

حاصل شد، باید خسارت حاصله را جبران کند.
او تصریح کرد: به واســطه قیمت گــذاری دولت 
تاکنون برای ۲ خودروساز کشور مجموعا ۲8۰ هزار 
میلیارد تومان زیان حاصل شــده، اما برخلاف قانون 

دولت حتی یک ریال آن را نیز جبران نکرده است.
به گفته این عضو اتاق بازرگانی، دولت باید مطابق 
قانون عمل کند؛ بدین صورت که یا طبق قانون برنامه 
هفتم اصلا وارد قیمت گذاری نشود و یا اگر هم می شود، 

طبق بند ۹۰ اصل ۴۴ جبران خسارت کند. 

موازی کاری سازمان تعزیرات با قوه قضاییه
نجفی منش با اشاره به وابسته بودن سازمان تعزیرات 
حکومتی به دولت، اظهار کرد: زمانی قوه قضاییه چنین 
وظایفی را به عهده داشــت اما اکنون خــود دولت از 
طریق چنین ســازمان هایی اعمال فشار می کند که 
به اصطلاح نشــان دهد به فکر منافع مردم است یا در 
راستای چنین هدفی سیاست های خود را تنظیم کرده 
است در صورتی که چنین کاری غلط ترین کار ممکن 

ارزیابی می شود.
او مطرح کرد: اکنون هم ایران  خودرو می تواند به 
غیرقانونی بودن چنین کاری استناد کرده و از طریق 
شکایت به دیوان عدالت اداری با این حکم برخورد و 

آن را باطل کند.
رئیــس انجمن صنایــع همگن نیــرو محرکه و 
قطعه سازان خودرو کشــور در ارزیابی خود از نقش 
سازمان هایی نظیر تعزیرات در اقتصاد کشور، گفت: تنها 
یک کشور نشان بدهید که نظیر چنین سازمان هایی 
داشته باشد؟ در هیچ کجای دنیا نظیر سازمان تعزیرات 
حکومتی وجود ندارد و این بدین معنی است که وجود 
چنین سازمان هایی نتیجه روش هایی بوده که اکنون 

مشخص شده دیگر پاسخگو نیستند. او با بیان اینکه 
»وجود یک نهاد جداگانه مانند سازمان تعزیرات در 
کنار قوه قضاییه باعث موازی  کاری نهادها می شود«، 
تاکید کرد: باید به سمتی برویم که چنین سازمان هایی 
منفک شوند و اگر موضوعی وجود دارد، از طریق قوه 

قضاییه پیگیری شود.

بی فایده جلوه دادن خصوصی سازی
نجفی منش درباره اینکه »آیا دخالت دولت از طریق 
نهادهایی مانند ســازمان تعزیرات، خصوصی سازی 
ایران  خودرو را تحت تاثیر قرار نمی دهد؟«، پاسخ داد: 
به  نظر من هدف اصلی این حکم، بی فایده جلوه دادن 

خصوصی سازی خودروسازان بوده است.
او دربــاره مقابله دولت با خصوصی ســازی ایران 
 خــودرو، بیان داشــت: زمانــی که شــرکت هپکو 
خصوصی شــد، واردات ماشــین آلات راهسازی را 
تسهیل کردند چون دولت در آن زمان چندان موافق 
خصوصی سازی این شــرکت نبود و به همین دلیل 
آنقدر واردات انجام شــد که این شــرکت را به خاک 
سیاه نشــاند. اکنون هم همین قصه در جریان است؛ 
در شــرایطی که مطابق قانون دولــت ایران خودرو 
را واگذار کرده اســت و باید ســایپا را هم واگذار کند، 
تعرفه واردات خودرو را به ۲۰ درصد رســانده اند. ما 
مخالف واردات نیســتیم اما تعرفه باید بــه اندازه ای 
 تعیین شــود که تولید داخــل توان رقابت بــا آن را 

داشته باشد.
این عضو هیات نمایندگان اتاق بازرگانی ایران افزود: 
در چنین وضعی هم مــواد اولیه گرانتر از قیمت های 
بین المللی شده و جالب است که باید همه این کالاها از 
بورس تهیه شوند اما زمانی که نوبت به عرضه خودرو در 
بورس می رسد، در مقابل آن مقاومت می کنند و اصرار 

دارند که خود بر خودرو قیمت گذاری کنند.
نجفی منش تصریــح کرد: تمام این روند نشــان 
می دهد که دســت ها و مجموعه هایی هســتند که 
می خواهند جلوی خصوصی سازی را بگیرند و تمایلی 
ندارند که فرمایشات رهبری و قانون خصوصی سازی 
اجرا شــود لذا با انواع و اقسام کارها می خواهند نشان 

دهند که خصوصی سازی فایده ندارد.
به اعتقاد او، در همین مدتی که از خصوصی سازی 
ایران خودرو می گذرد، مقایسه آمار تولید ایران خودرو 
و سایپا نشان می دهد که توانمندی بخش خصوصی 

بسیار بسیار پایاتر است.
رئیــس انجمن صنایــع همگن نیــرو محرکه و 
قطعه سازان خودرو کشــور با یادآوری اینکه صنعت 
خودروســازی از ابتدای شــکل گیری دست بخش 
خصوصی بوده است، در پایان خاطرنشان کرد: از زمانی 
که دولت وارد صنعت خودروسازی شد، باعث عقب 
ماندن این صنعت شد. اکنون وقت اینست که دست از 
کارهای غلط گذشته برداریم و با نگاه مثبت و با عینک 

واقع بینی به آینده نگاه کنیم.

رئیس انجمن قطعه سازان با انتقاد از دخالت نهادها در قیمت گذاری و بلااثر شدن  واگذاری خودروساز ها:

هیچ کجای دنیا سازمانی نظیر تعزیرات حکومتی ایران ندارد
رامتین موثق

یک نماینده ادوار مجلس عنوان کرد: دولت شجاعانه باید شخم 
بزند و کار را به بخش خصوصی واگذار کند. در آن ۱۲ روز جنگ که 
دولت تعطیل شد یا حتی روز هایی که دولت به دلیل ناترازی انرژی 
ادارات را تعطیل می کند، بخش خصوصی کار می کند، چون مالیات، 
بیمه، عوارض و از همه مهمتر کارگر پولشان را می خواهند؛ بنابراین 

بخش خصوصی بدون آب و برق کارش را انجام می دهد.
غلامعلی جعفرزاده ایمن آبادی در گفت وگو با اقتصاد۲۴، اظهار 
کرد: در دولت آقای رئیسی، جذب بســیار بی رویه و عمدتا خلاف 
قانون کارمندان دولت انجام شد که فقط جذب هم نبود بلکه ارتقاء 
آسانسوری و سرکوب مدیران با تجربه این ممکت و گرفتن کشور 
از دست نخبگان و واگذاری به پخمگان را شاهد بودیم. نکته ای که 
وجود دارد این است که دولت بسیار چاق است. همه دولت ها از لاغر 

شدن صحبت کرده اند ولی می ترسند.
او درباره لــزوم واگذاری برخی از بخش هــای دولتی به بخش 

خصوصی، بیان کرد: دولت باید به طرف ســازمان های حاکمیتی 
برود و اجرا را به بخش خصوصی واگذار کند. دولت ها اصلا به بخش 
خصوصی اجازه کار ندادند و یک سری شــرکت های اقماری یا به 
اصطلاح عامیانه، شرکت های خصولتی درست کرده اند که تمام 
کار ها را به آنها می سپارند. یعنی باز هم بخش خصوصی قدرت رقابت 
پیدا نمی کند. دولت باید خود را کوچک و کار را به بخش خصوصی 
واگذار کند. قانون این بحث را در قالب تعاونی ها و ... پیش بینی کرده 
است. دولت فربه و چاق می شود و همین بوروکراسی زائد را ایجاد 

می کند.
این نماینده اسبق مجلس افزود: اخیرا به یک واحد اداری رفتم که 
متراژ آن حداقل ۳۰۰ متر بود، ولی فقط دو نفر در آنجا کار می کردند 
و همه کولرها روشن بود؛ بنابراین ریخت وپاش دولت زیاد است؛ نه 
اینکه این دولت تمایل داشته باشد، بلکه میراث دولت های گذشته 

است.

جعفرزاده ایمن آبادی تصریح کرد: شــاید یکی از بزرگ ترین 
خدماتی که آقای پزشکیان می تواند انجام دهد، کوچک کردن دولت 
باشد. پرداخت عملکردی که ایشان شروع کرده، اکنون مقدور نیست 
چون قوانین مانع آن می شوند. تقاضای من این است که انرژی خود را 
صرف کوچک کردن دولت و واگذاری کار به بخش خصوصی واقعی 
کند، نه اینکه دوباره دولت شرکت درست کند و منابع را از این جیب 

به آن جیب منتقل کند.
گفتنی است، دستگاه های دولتی به مجموعه ای بزرگ و بی ثمر 
تبدیل شــده اند که وقتی دولت دستور تعطیلی می دهد، فعالیت 
و جریان امور زندگی روزمره مردم و جامعه به شــکل چشمگیری 
مختل نمی شود؛ گویی این دستگاه های بزرگ دولتی و تعداد زیاد 
کارمندان آنها، به نوعی در جامعه حضور تشریفاتی و ظاهری دارند و 
تاثیر عملی ملموسی بر روند های اقتصادی، اجتماعی و اجرایی کشور 
ندارند و کار های حیاتی به همان شکل معمول یا در نهایت با کندی 
بی اثر انجام می شود. نتیجه این چاق شدن دولت ها چیزی جز اتلاف 
منابع، افزایش فساد، کاهش بهره وری، کند شدن روند تصمیم گیری 
و چاپ پول برای پرداخت حقوق در نهایت تورم، نیست. در نهایت، 
این وضعیت به معنای تلف شدن سرمایه های ملی و انسانی است 
که می توانست در مسیر توسعه و پیشرفت صرف شود، اما به جای 

آن، صرف هزینه های بی حاصل و نگهداری نیرو های غیرضروری 
می شود. از سوی دیگر، این حجم گســترده از کارکنان در ادارات 
دولتی و نهاد های حکومتی، باعث ایجاد بوروکراسی پیچیده و کُند 
می شود که به جای تسهیل امور، آنها را دشوارتر می کند. در چنین 
سیستمی، تصمیم گیری ها کند و اغلب ناکارآمد هستند و خدمات 
به مردم با تأخیر و کیفیت پایین ارائه می شود. به همین دلیل، برخی 
کارشناســان معتقدند که ســاختار فعلی دولت در ایران نیازمند 
اصلاحات بنیادی است تا از حالت رشد تصاعدی و بی رویه کارمندان 

به سمت بهبود کیفیت و بهره وری حرکت کند.

نماینده ادوار مجلس:

در دولت رئیسی پخمگان جای نخبگان را گرفتند

گفت وگو

میدان گازی پارس جنوبی وارد نیمه دوم عمر خود شده و با افت 
فشار روبه روست. از این رو، فشارافزایی در این میدان برای کاهش 
کسری گاز در کشور بســیار ضروری است. با این که سال گذشته 
قراردادی میان قرارگاه خاتم الانبیا، مپنا و صندوق توسعه ملی برای 
فشارافزایی این میدان انعقاد شد، اما تاکنون خبری از شروع پروژه و 

جزئیات آن منتشر نشده است.
به گزارش تجارت نیوز، بحران افت فشــار پارس جنوبی بیش از 
پیش کشور را تهدید می کند. این میدان بیش از ۷۰ درصد گاز مصرفی 
ایران را تشکیل می دهد و به بیان دیگر، گاز خانگی، صنایع، خوراک 
پتروشیمی ها و گاز مورد نیاز نیروگاه های حرارتی از این میدان تامین 
می شود. طبق گزارش شورای عالی انرژی در آذر سال ۱۴۰۳، میزان 
ناترازی گاز طبیعی با کاهش تولید میدان مشترک پارس جنوبی تا 
سال ۱۴۰۶ افزایش می یابد. با توجه به این گزارش، میزان ناترازی گاز 
تا سال ۱۴۰۶ بیش از پنج برابر می شود و به بیان دیگر، کسری روزانه 
۲۶۰ میلیون متر مکعبی گاز در سال ۱۴۰۳، به بیش از  ۳۷۳ میلیون 
مترمکعب در روز در سال ۱۴۰۶ می رسد. با توجه به هشدارهای مذکور، 
باید پرسید مساله فشارافزایی پارس جنوبی در چه مرحله ای قرار دارد؟

حجم ذخایر درجــای گاز میدان پارس جنوبــی، حدود ۵۰ 
تریلیون مترمکعب برآورد می شود. حدود ۳۷۰۰ کیلومتر مربع 
این میدان در آب های ایران و حــدود ۶۰۰۰ کیلومتر مربع آن در 
آب های قطر قرار دارد. طبق برآوردهای اولیه ســهم ایران از این 
میدان حدود ۱۴ تریلیون مترمکعب و سهم قطر حدود ۳۷ تریلیون 

مترمکعب است.
باید گفت با وجود سهم بیشتر قطر از این میدان، ایران میزان 
برداشت بیشتری از این میدان دارد. با توجه به استفاده مداوم ایران 
از این میدان، ضرورت فشــارافزایی بیش از پیش روشن می شود. 
وقتی مقدار زیادی از گاز از مخزن برداشت شود، با گذشت زمان، 
فشار درون مخزن کاهش می یابد، زیرا گاز برداشت شده جایگزین 
نمی شود و افت فشار در لایه های زیرزمینی اتفاق می افتد. با کاهش 
فشار، گاز سخت تر از مخزن خارج می شود و برای جبران افت فشار، 
باید از تجهیزات افزایش فشار مانند کمپرسورهای گازی استفاده 

شود که تاکنون در پارس جنوبی اجرا نشده است.
وزارت نفت در ۲۲ بهمن سال گذشــته، از بزرگ ترین قرارداد 
نفتی صنعت نفت رونمایی کرد. با توجه به این قرارداد، ۱۷ میلیارد 

دلار از محل صندوق توسعه ملی برای فشارافزایی پارس جنوبی با 
میانجی گری مپنا و قرارگاه خاتم الانبیا تامین مالی شد. با گذشت 
یک سال از این پروژه، همچنان خبری در مورد شروع پروژه یا انجام 

اقداماتی برای فشارافزایی منتشر نشده است.
در همین راســتا، در آبان ۱۴۰۳، محمود خاقانی، کارشناس 
انرژی، در گفت وگو با این پایگاه خبری در رابطه با کاهش تولید در 
میدان پارس جنوبی هشدار داده بود: »این موضوع که چه میزان 
کاهش تولید در میدان گازی پارس جنوبی ممکن است اتفاق بیفتد، 
نیاز به مطالعات فنی و ارزیابی های بسیار پیچیده با کمک هوش 
مصنوعی و دیگر فناوری ها دارد که متاسفانه در صنعت نفت ایران 
تا حدود زیادی این فناوری های نو وجود ندارد. میدان گازی پارس 
جنوبی، یک چالش بزرگ برای وزیر نفت دولت چهاردهم خواهد 

بود.« او در مورد افت فشار در میدان گازی پارس جنوبی، تصریح 
کرده بود: »افت فشار طبیعی، دائم در میدان گازی پارس جنوبی 
اتفاق می افتد و ایران نتوانسته است ابزارها و تکنولوژی هایی را به 
کار بگیرد که فشار خروجی گاز از مخزن حفظ شود. نمونه آن فاز ۱۱ 
پارس جنوبی است. فاز ۱۱ پارس جنوبی از نظر ساختار زیرزمینی 
و مخزن های گاز، یکــی از پیچیده ترین و مشــکل ترین مخازن 

زیرزمینی گاز طبیعی است.«
پس از گذشت یک سال از پروژه فشارافزایی، به تازگی مرتضی 
بهروزی فر، کارشناس انرژی، نیز در گفت وگو با تجارت نیوز عنوان 
کرده است: »سرمایه گذاری قرارگاه خاتم و مپنا برای فشارافزایی 
پارس جنوبی از پروژه هایی است که تنها روی کاغذ انجام شد. منابع 
مالی نه فقط برای این پروژه بلکه بــه عنوان نمونه برای پروژه های 
تصویب شده در دولت سیزدهم نیز به شرکت هایی واگذار شد که 
هیچ تجربه ای در این زمینه نداشتند. این شرکت های خصولتی که 

در عمل خصوصی واقعی نیستند، توان مالی و فنی ندارند.«
با توجه به اظهارات این دو کارشــناس انرژی باید گفت مساله 
فشارافزایی پارس جنوبی بسیار جدی اســت، اما با توجه به نبود 
تکنولوژی مورد نیاز برای فشــارافزایی و انعقاد قرارداد با نهادهای 
غیرمتخصص، امیدی برای به سرانجام رسیدن قرارداد فشارافزایی 
پارس جنوبی وجود ندارد. باید پرسید با توجه به افت مداوم فشار در 
پارس جنوبی، چه سرنوشتی در انتظار تامین گاز موردنیاز مردم 

است؟

تهدید 70 درصد از گاز مورد نیاز کشور با تعلل در فشارافزایی:

قرارداد فشارافزایی پارس جنوبی روی کاغذ ماند

گزارش

رئیس انجمن صنایع همگن نیرو محرکه 
و قطعه سازان خودرو کشور در گفت وگو 
با »توسعه ایرانی«: تنها یک کشور نشان 

بدهید که سازمان یا نهادی مانند تعزیرات 
حکومتی داشته باشد؛ در هیچ کجای 
دنیا چنین سازمان هایی وجود ندارد 

چراکه وجود چنین سازمان هایی نتیجه 
روش هایی بوده که اکنون مشخص شده 

دیگر پاسخگو نیستند. ازاین رو باید به 
سمتی برویم که چنین سازمان هایی 

منفک شوند و اگر موضوعی وجود دارد، 
از طریق قوه قضاییه پیگیری شود 

محمدرضا نجفی منش: به  نظر من هدف 
اصلی حکم اخیر سازمان تعزیرات 
درباره ایران خودرو، بی فایده جلوه 

دادن خصوصی سازی خودروسازان 
بوده است. روند موجود کشور نشان 
می دهد که دست ها و مجموعه هایی 

هستند که می خواهند جلوی 
خصوصی سازی را بگیرند و بنابراین با 
انواع و اقسام کارها نشان می دهند که 

خصوصی سازی فایده ندارد

زمانی که شرکت هپکو خصوصی شد، 
واردات ماشین آلات راهسازی را تسهیل 

کردند چون دولت در آن زمان چندان 
موافق خصوصی سازی این شرکت نبود 
و به همین دلیل آنقدر واردات انجام شد 

که این شرکت را به خاک سیاه نشاند. 
اکنون هم همین قصه در جریان است؛ 

در شرایطی که مطابق قانون دولت 
ایران خودرو را واگذار کرده است و باید 
سایپا را هم واگذار کند، تعرفه واردات 

خودرو را به 20 درصد رسانده اند


