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وزیر آمــوزش و پرورش دیروز اعــام کرد که 
»دستورالعمل‌های اردوهای مدارس به روزرسانی 
می‌شود«. علیرضا کاظمی این سخنان را در حاشیه 
مراسم تشــییع پیکر دانش‌آموزان کرمانی گفت 
که در حادثه روز پنج‌شــنبه در بازگشــت از اردو 
در تصادف جاده‌ای جان باختند. ســخنان و ابراز 
همدردی که ســبب نشد تا خشــم خانواده‌های 
داغدار از آنچه بر سر عزیزانشان آمده را کم شود و از 
سر انزجار مشتی خاک بر سر و روی وزیر مربوطه 

نپاشند. 
شاید این واکنش از آنجا بود که اغلب ما ایرانی‌ها 
به تجربه‌ می‌دانیم کــه این ابــراز همدردی‌ها و 
تشدید پروتکل‌ها و دستورالعمل‌ها، تنها مُسکنی 
بعد از فجایع است و تاثیری بر جلوگیری از حوادث 

فاجعه‌بار بعدی ندارد.
اما واقعیت این است که پاشــیدن این مشت 
خاک از سوی تشییع‌کنندگان دختران دانش‌آموز 
کرمانی، نه در پی عملکرد مستقیم کاظمی، وزیر 
آموزش و پروش، بلکه به واسطه میراثی عملکرد 
حاکمیتی است که کاظمی و ســایر مسئولان و 
اسلافشــان در بخش های مختلف کشور مسبب 
آن بوده اند و یکی از بی‌شــمار پیامدهای آن نیز؛ 
جاده‌های کشور است که مدت‌ها به میدان جنگ 
تبدیل  شده و به قولی هر سال جان بیش از 20 هزار 

ایرانی را می‌گیرد.
شــاهد این مدعی هم تصادف اتوبوس حامل 
دختران واترپلوی ارومیه بود که تنها یک روز پس 
از حادثه اتوبوس دانش‌آمــوزان کرمانی، رخ داد و 
به مرگ دو نفر و مصدومیت ده‌ها دختر ورزشکار 
انجامیــد و البته ده‌ها مورد تصــادف دیگر که هر 
روز رخ می‌دهد و به اعتقاد بســیاری ناوگان حمل 
و نقل فرسوده، خودروهای بی‌کیفیت و جاده‌های 

غیراستاندارد عامل آن است.
در سال‌های گذشته سوانح مرگبار در سفرهای 
جمعی مثل اردوهای دانش‌آموزی یا کاروان‌های 

ورزشی و زیارتی بارها خبر‌ساز شده است. ایران، 
از میان ۱۹۰ کشــور جهان، در رتبــه دوم تلفات 

جاده‌ای قرار دارد.
کارشناسان جاده‌های خطرناک و ناامن، وسایل 
نقلیه غیرایمنی و رانندگان بی‌دقت و بی‌توجه به 
ایمنی را از دلایل اصلی ســوانح مرگبار می‌دانند. 
با این حال برای بهبود وضعیــت هیچ کدام از این 

عوامل تا کنون قدمی برداشته نشده است.

تکرار فاجعه و پروتکل‌هایی که 
جدی گرفته نمی‌شود

روز پنجشنبه ۱۸ بهمن‌ بر اثر واژگونی اتوبوس 
دانش‌آموزان مدرسه فرزانگان کرمان، شش نفر از 
جمله چهار دانش‌آموز، مربی مدرسه و کودک ۹ 
ساله‌اش جان خود را از دست دادند. گفته شد که 
ابتدا راننده اعلام کرده که ترمز اتوبوس بریده و از 
مسافران خواست همگی به انتهای اتوبوس بروند. 
اما این تمهید هم سبب نشد که حادثه، تلفات کمی 

داشته باشد.
یک روز بعد یعنی در جمعه ۱۹ بهمن، این بار 
در محور دلیجان به اصفهان اعضای تیم واترپلوی 
دختران ارومیه برای حضور در مسابقات قهرمانی 
کشور عازم اصفهان بودند که حادثه مشابه رخ داد 
و به مرگ دو دختر ورزشکار و زخمی شدن بیش 
از 20 نفر انجامید. البته در ساعات میانی بین این 
دو حادثه شمار زیادی تصادف در جاده‌های کشور 

رخ داد که به مرگ یا معلولیت یا مجروح شــدن 
شهروندان انجامید.

داستان ســوانح رانندگی در راه‌ها و جاده‌های 
کشورمان به‌قدری غم‌انگیز است که از وقوع نوعی 
تراژدی ملی خبر می‌دهد. در این میان ســوانحی 
از جمله واژگونــی اتوبوس حامــل المپیادی‌ها، 
خبرنگاران، سربازان و... بیش از همه توجه اذهان 
عمومی را در خصوص آنچه در جاده‌ها در حال رخ 

دادن است جلب می‌کند. 
تیرماه سال 1400 حداقل برای اصحاب رسانه 
تاریخی دردناک اســت. بر اثــر واژگونی اتوبوس 
خبرنگاران در نقده استان آذربایجان غربی که برای 
بازدید از وضعیت احیای دریاچــه ارومیه و تهیه 
گزارش رفته بودند، دو نفــر جان باختند و 21 نفر 

مصدوم شدند.
متاســفانه این ماجرا هم همچون مورد اخیر 
تصادف مرگبار اتوبوس دختــران دانش‌آموز به 
همین جا ختم نشــد و کمتر از یک روز بعد برای 
گروه دیگری تکرار شد. به طوری که یک روز پس 
از آن حادثه در تیر ماه 1400، یک اتوبوس در یزد 
واژگون شد که منجر به جان باختن ۵ سرباز معلم 

جوان و مصدومیت ۳3 تن دیگر از آنان شد.
همچون حادثه اخیر کــه واکنش‌ها به مرگ 
دخترانــی کرمانی زیاد و بــه جانباختن دختران 
واترپلو چندان نبود، در آن تاریخ هم در خصوص 
مرگ دو خبرنگار واکنش‌های فراوان مســئولان 
شنیده شد و فاجعه دومی چندان به چشم مسئولی 
برجســته نیامد. هر چند نتیجه هــر دو از منظر 
منتقدان یک چیــز خواهد بــود و آن فرافکنی و 
بی‌توجهی و نادیده گرفتن مصدومان و بازماندگان 
جانباختگان و در نهایت عدم توجه به رفع مشکل و 

تکرار دوباره و دوباره از این گونه حوادث تلخ است.
به طوری که نگاهی به آنچه در گذشته رخ داده 
نشان می‌دهد این نخستین بار نیست که اتفاقاتی 
از این دســت روی می‌دهد. مرگ شمار زیادی از 
خبرنگاران در حادثه سقوط هواپیمای سی130 
که با وجود نقــص فنی تعداد زیــادی خبرنگار و 
عکاس را به محل برگــزاری مانور نظامی می‌برد، 
شاید یکی از همین موارد بود. در حادثه دیگری که 

13 سرباز در سال 1396 جان باختند نیز، اتوبوس 
به دلیل نقص فنی سقوط و خانواده‌های بسیاری 
را داغدیده کرد. یا در حادثه‌ای که در سال 98 رخ 
داد اتوبوســی در محوطه داخلی دانشگاه علوم و 
تحقیقات به دلیل نقص فنی سقوط کرد و به مرگ 
شماری از دانشجویان انجامید یا مرگ دانش‌آموزان 
در تصادف اتوبوس سفر راهیان نور یا مرگ شمار 
زیادی از دانش‌آموزان المپیادی در دهه هفتاد به 
دلیل نقص فنی اتوبوس که به مرگ دانش‌آموزان 
نخبه زیادی انجامید نشان می‌دهد ارابه مرگ آن 
هم به دلیل قصورهایی از این دست در حرکت است 
و هیچ معلوم نیست قربانی بعدی چه کسانی باشند. 

وضعیت ناوگان حمل و نقل 
اجازه اشتباه به راننده نمی‌دهد

از واژگونــی اتوبوس‌های بین شــهری گرفته 
تا خبرهای پرشــمار مربوط به تصــادف مرگبار 
رانندگی. کافی است همین امروز سری به خبرهای 
حوادث بزنید. چندین مــورد از تصادفات مرگبار 
را مشــاهده خواهید کرد که در اغلب آنها همواره 
خطای انسانی مهمترین عامل تصادفات جاده‌ای 
اعلام شده است. خطاهایی چون عدم توجه راننده 
به فاصله خودروی جلویی، سبقت غیرمجاز، انحراف 
به چپ، خستگی و خواب آلودگی و سرعت بالا. با 
این وجود کارشناسان علاوه بر عامل انسانی، امنیت 
جاده‌ها و کیفیت خودروهای داخلی که حتی در 
ظاهر هم دیگر رشد و ارتقایی پیدا نمی‌کنند را از 

مولفه‎های مهم حوادث جاده‌ای می‌شمارند.
به اعتقاد کارشناسان وقتی که راننده در هنگام 
رانندگی اشتباهی می‌کند؛ این اشتباه ممکن است 
منجر به فوت او شود. چرا که در واقع ناوگان حمل و 
نقل در ایران چنان در شرایط اسفناکی قرار گرفته 
که اجازه اشــتباه به راننــده را نمی‌دهد و معمولا 

نخستین اشتباه آخرین اشتباه خواهد بود.
در این میــان راه حل این ماجرا هــر چند در 
کلام ســاده اســت و با تغییر تکنولوژی و اجرای 
اســتانداردهای روز دنیا مشکل تا حد زیادی حل 
می‌شود و آمار تصادفات منجر به مرگ و معلولیت 
کاهش می‌یابد، اما در عمل آنچه رخ داده فرایندی 
تو در تو است که با سیاست‌های حاکمیت ارتباطی 

پیچیده دارد.
افزایــش ایمنی خودرو از لحــاظ فنی تعریف 
مشــخصی دارد. معنی آن در ســاده‌ترین شکل 
ممکن این اســت که برای ساخت اتاق ایمن برای 
خودرو بایــد از فولاد ضخیم‌تر و بــا کیفیت‌تری 
اســتفاده کرد. تعــداد ایربگ‌هــا را افزایش داد. 
سیســتم‌های کنترل‌کننده را زیاد کرد. اما همه 
اینها برای خودروســازی در انحصار و تک‌افتاده 

ایران که با جامعه جهانی قطع ارتباط کرده‌ است به 
معنای اختراع دوباره چرخ محسوب می‌شود و این 
موضوع حتی اگر امکانپذیر هم باشد هزینه فراوانی 
را به این صنعت تحمیل و هزینه تمام شده خودروها 
را افزایش قابل‌توجهی می‌دهد. این در حالی است 
که همین حالا نیــز بی‌کیفیت‌ترین خودروهای 
ساخت داخل، قیمت قابل توجهی دارند و بسیاری 

از شهروندان قادر به خرید آن نیستند.

70 درصد از ناوگان مسافری کشور 
در سن فرسودگی

در حالی که بسیاری از کشورها در حال ساخت 
جدیدترین و بروزترین سیستم‌های حمل و نقل 
عمومی اقتصادی برون شــهری و درون شهری با 
سرعت بالا و امنیت بیشــتر و همچنین به دنبال 
نوســازی و تجهیز ناوگان هســتند، در کشور ما 
سالهاست که فرســودگی اتوبوس‌ها و نقص فنی 

آنها در جاده‌ها قربانی می‌گیرد!
در حوادث اخیر چند روز اخیر هم فرســودگی 
اتوبوس‌ها دلیل اصلی حادثه بوده اســت. آن طور 
که رئیس پلیس راهور فراجــا آمار داده حدود 70 
درصد از ناوگان مسافری کشور از سن فرسودگی 

گذشته‌اند و این ناوگان نیاز به نوسازی دارند.
با این حــال دیروز داوود کشــاورزیان، رئیس 
سابق سازمان راهداری و حمل و نقل در گفت‌وگو 
با رکنا گفت: »نوسازی ناوگان کافی نیست؛ بدون 
برندسازی و نظارت مؤثر، حتی اتوبوس‌های جدید 
هم به فاجعه تبدیل می‌شــوند«. وی همچنین به 
افزایش چشــمگیر قیمت اتوبوس‌ها اشاره کرد 
و افزود: »قیمت‌ها ۲۵ تا ۳۰ برابــر افزایش یافته 
و این امر باعث کاهش ســرمایه‌گذاری در خرید 

اتوبوس‌های جدید شده است«.
در این میان با توجه به سیاست‌های حاکمیتی 
کشور هر روز بیش از همیشه در تنگنای اقتصادی و 
در نتیجه گرانی افتاده و سرمایه‌گذاری در این حوزه 
نه تنها از سوی کشورهای دیگر مور اقبال نیست که 
ســرمایه‌گذاران داخلی نیز توان و البته انگیزه‌ای 
برای ورود ندارد. در نتیجه با کمال تاسف باید هر 
روز منتظــر افزایش اخبار ناگواری از این دســت 
بود. پرسش اصلی این اســت که چند دانش‌آموز، 
دانشجو، کارگر و... باید قربانی تصادف مرگبار شوند 

تا مسئولان به صرافت بیافتند؟!

بخشی از منازل رشت زیر آب رفت
به دلیل بارش شدید باران 
که از روز پنجشــنبه آغاز شد 
برخی معابر در شهرستان‌های 
گیلان دچار آبگرفتگی شدند 
ولی بالاآمدن آب رودخانه‌ها 
باعث شــد تا برخی مناطق 
سطح شهر رشت دچار آبگرفتگی شوند. به گزارش تسنیم، طبق 
اعلام محمدعلی ویشکاهی مدیرکل مدیریت بحران استانداری 
گیلان، حدود ۱۰۰ خانه در مناطق پیربازار و سیاه اسطلخ و دیانتی 
شهر رشت دچار آبگرفتگی شــدند که با اقدامات صورت گرفته 
توسط نیرو‌های شهرداری، آتش نشانی و هلال احمر، خانوار‌ها از 
منازل خود تخلیه و به ۲ مسجد برای اسکان منتقل شدند. رحیم 
شوقی شهردار رشت در حاشیه بازدید از مناطق رشت که دچار 
آبگرفتگی شده بودند با اشاره به وضعیت آب‌گرفتگی در سطح 
شــهر اظهار کرد: »از ابتدای صبح همکاران بنده در سطح شهر 
حضور دارند و متأسفانه آب جاری شده فراتر از ظرفیت رودخانه‌ها 

و کانال‌ها بود.
    

آمار تکان‌دهنده از سطح یادگیری 
دانش‌آموزان کشور 

رتبه ایران دو برابر بدتر شد
معاون آمــوزش ابتدایی 
وزارت آموزش‌وپــرورش 
ضمن ابراز نگرانی از وضعیت 
دانش‌آمــوزان ایــران در 
آزمون‌های تیمز و پرلز گفت: 
رتبه دانش‌آموزان ما در آزمون 
تیمز از ســال ۱۹۹۵ تا امروز از ۲۵ به ۵۰ کاهش یافته است. به 
گزارش مهر، رضوان حکیم‌زاده افزود: در ســال ۱۹۹۵ تنها ۲۶ 
کشور در این آزمون علمی شرکت کردند که ایران رتبه بیست و 
پنجم را کسب کرده بود. در سال ۲۰۱۹، ۵۷ کشور در این آزمون 
شــرکت کرده بودند که ایران رتبه چهل و نهم را کسب کرد و در 
سال ۲۰۲۳، ۶۴ کشور شرکت کرده بودند که ایران رتبه پنجاه 

و چهارم را کسب کرد.
    

برخی دارو‌ها و آمپول‌ها 
400 تا 500   درصد گران شد

عضو کمیسیون بهداشت و درمان مجلس گفت: قیمت برخی 
دارو‌ها و آمپول‌ها ۴۰۰ تا ۵۰۰ درصد گران شــدند. روح‌الله لک 
علی‌آبادی، افزود: اگر افزایش قیمت دارو اتفاق نمی‌افتاد برخی از 
کارخانه‌های تولید دارو تعطیل می‌شدند. به گفته او البته افزایش 
قیمت برخی از داروها جزئی است، مثلا یک آمپول از ۳ هزار تومان 

به ۱۲ هزار تومان رسیده است.
    

به اتهام اختلاس؛
محکومیت پیوندی، رئیس اسبق 

جمعیت هلال احمر تایید شد
حکم قطعی محکومیت 
علی‌اصغــر پیونــدی رئیس 
اسبق جمعیت هلال احمر با 
رد درخواست اعاده دادرسی، 
صادر شد. به گزارش جماران، 
پیوندی به اتهــام اختلاس از 
طریق تصاحب غیرمجاز چک از شــماره حساب دانشگاه علوم 
پزشکی به تحمل ۶ سال حبس تعزیری و پرداخت جزای نقدی 
معادل ۲ برابر مبلغ اختلاس، رد مال درحق دانشگاه و انفصال دائم 
از خدمات دولتی و به اتهام سه فقره تحصیل نامشروع به تحمل ۲ 
سال حبس و رد مال و به اتهام تصرف غیرمجاز در وجوه جمعیت 
هلال‌احمر برای تاسیس بدون مجوز یک شرکت در کشور آلمان 
به تحمل ۷۴ ضربه شلاق محکوم شد که این حکم در مهلت قانونی 
مورد تجدید نظرخواهی قرار گرفت و حکم صــادره در دادگاه 

تجدید نظر تایید شد. 
    

منطقه آزاد سیستان سنددار شد
سند مالکیت از اراضی ملی 
و دولتی بنام سازمان منطقه 
آزاد سیســتان صادر شد. به 
گــزارش ایلنا، در راســتای 
انجام دستورات رئیس جدید 
ســازمان ثبت اسناد و ملاک 
کشور، با حضور مدیرکل ثبت اسناد و املاک سیستان و بلوچستان 
و ملایی معاونت املاک و کاداســتر در واحد ثبتی شهرســتان 
هیرمند، هفدهم بهمن ماه جاری، اسناد مالکیت از اراضی ملی و 

دولتی به نام سازمان منطقه آزاد سیستان صادر شد.
    

جزئیات جدید درباره سهمیه‌های کنکور
ضرب‌الاجل ســه ماهه رئیس جمهور به وزارت علوم برای 
بازنگری سهمیه‌های کنکور و پیشــنهاد به شورایعالی انقلاب 
فرهنگی به پایان رســیده و وزیر علوم حسین سیمایی صراف از 
نهایی شدن بازنگری این ســهمیه‌ها خبر داده است. به گزارش 
فارس، براساس دستور پزشکیان، وزارت علوم موظف حداکثر 
شــد ظرف مدت ۳ ماه با همکاری ســازمان ســنجش، وزارت 
بهداشت، دانشگاه آزاد و کمیسیون آموزش و تحقیقات مجلس 
نسبت به بازنگری تمامی سهمیه‌های سنجش و پذیرش دانشجو 
اقدام و طرح تفکیک استانی سهمیه‌ها را هم به ستاد علم و فناوری 
دبیرخانه شــورایعالی انقلاب فرهنگی ارائه کند.  به گفته دبیر 
شورایعالی انقلاب فرهنگی، رئیس جمهور یک ایده هم مبنی بر 
»سهمیه بندی استانی« مطرح کرده است، به این صورت که اگر 
استانی نیاز به معلم، پزشک و متخصص دارد عده‌ای سهمیه‌ای 

تحصیل کرده و در این مناطق ۳۰ تا ۴۰ سال خدمت کنند.
    

استاندار: مردم خوزستان از آلودگی هوا 
خسته و کلافه شده‌اند

استاندار خوزستان با بیان 
اینکه مردم از وضعیت آلودگی 
هوا خســته و کلافه شده‌اند، 
بر لــزوم حل فوری مشــکل 
آلودگی خوزستان تاکید کرد. 
به گزارش ایسنا، محمدرضا 
موالی‌زاده در کارگروه کاهش آلودگی هوا و خروج صنایع آلاینده 
از شهرهای خوزستان که ۲۰ بهمن‌ماه، با حضور معاون رئیس 
جمهور و رئیس ســازمان حفاظت محیط زیست در استانداری 
خوزستان برگزار شد، اظهار کرد: با این‌که تعطیلی چاره کار نیست، 
امروز کل استان تعطیل است و باید فورا برای آن چاره‌جویی کنیم.

چند دانش‌آموز، دانشجو، کارگر و... باید قربانی تصادف مرگبار شوند تا مسئولان به صرافت بیافتند؟!از گوشه و کنار

تکرار تراژیک حوادث ناوگان فرسوده جاده‌ای

سعیده علیپور

تپه‌های باســتانی ایران این روز‌ها چنان زیر تاخت و تاز حفاران غیر‌مجاز، دکتر‌های 
تقلبی و کارشناســان گنج‌یاب قرار گرفته که برخی از این افراد در مقیاسی وسیع حتی 
کارشان را تبلیغ کرده و به جوامع محلی پیشنهاد مشاوره می‌دهند. حتی دیدن بسته‌های 
آموزش گنج‌یابی، باستان شناسی مقدماتی برای حفاری‌های منجر به کشف و فروش انواع 

دستگاه‌های گنج‌یاب در اینستاگرام دیگر مورد عجیبی نیست.
به گزارش رویداد ۲۴ ، وزارت میراث فرهنگی و گردشگری هم عمدتا به علت کمبود 

بودجه و توان محدود برای استخدام نگهبان برای جلوگیری از این روند فزاینده را دارد. 
در واقع میراث فرهنگی ایرانیان و آنچه باید برای نســل‌های آینــده به یادگار بماند 
مورد تاراج افرادی قرار گرفته که نه از بیم برخورد‌ها دیگــر خود را مخفی می‌کنند و نه 
اساسا وقفه‌ای در کارشان به وجود می‌آید. اســتوری می‌گذارند، از دخمه داریوش لایو 

اینستاگرامی پخش می‌کنند و کسب و کار پر سودشان را تبلیغ می‌کنند. 

رشد چشمگیر حفاران غیرمجاز
حسین زندی، فعال مدنی میراث فرهنگی، معتقد است مناطق بسیاری در همدان در 
اثر فعالیت‌های حفاران تخریب شده و این افراد رشد چشمگیری داشته‌اند. او می‌گوید: 
»علت عدم جلوگیری میراث فرهنگی از رفتار این افراد هنوز مشــخص نیست. حفاری 
غیرمجاز در استان همدان به طرز عجیبی در حال انجام است. خیلی از روستا‌ها مشغول 
این کار هستند و مردم روستا‌ها نیز می‌دانند که چه خبر است، اما ارگان‌ها خیلی پیگیر 
نیستند. ما یک محوطه باســتانی خرزنه داریم که ۸ غار دست کن دارد و این کوه سوراخ 
سوراخ شده است. قله‌ی الوند هم این اتفاق را شاهد بوده است. وزارت میراث فرهنگی کلًا 

این مباحث را ر‌ها کرده است.«

کمبود نیروی انسانی برای حفاظت از بنا‌های تاریخی
زندی معتقد است نیروی انسانی لازم برای نگهداری از بنا‌های تاریخی وجود ندارد و 

همدان با وجود ۱۹۰۰ اثر، تنها ۱۵۰ نیروی میراث دارد.
 او می‌گوید: »دهه‌ی هشــتاد تعدادی از کارکنان میراث به عنــوان نیرو‌های یگان 
حفاظت اســتخدام می‌شــوند. بعد از مدتــی، چون یک اداره‌ی فرســوده داشــتند، 
خیلی از این کارکنان قدیمی که بازنشســت شــدند یا به اداره‌ی دیگری رفتند، ناچار 
به اســتفاده از نیرو‌های یــگان حفاظت در بخش‌هــای اداری شــدند. نیرو‌های یگان 
حفاظت با موتور و ماشــین در روســتا‌ها می‌گشــتند و آثار ثبت شــده یا ارزشمند را 
بازرســی می‌کردند. الان مطلقا یک نیروی یــگان هم به این مناطــق نمی‌رود، چون 
نیرو‌هایشان کم اســت. ما دیگر گشــت زنی یگان حفاظت نداریم. اگر قرار باشد به این 
موضوع پرداخته شــود، باید دوباره نیروی یــگان حفاظت اســتخدام کنند. همدان 

کلًا ۱۵۰ نیــروی میراث فرهنگی برای کل اســتان دارد و باید از ۱۹۰۰ اثر ثبت شــده 
 حفاظت کند. قبلًا از سربازان استفاده می‌شــد، اما آن هم متوقف شد. استان ما وضعیت 

فاجعه‌آمیزی دارد.«

هیچ نهاد و دستگاهی به فکر میراث فرهنگی نیست
زندی معتقد است که دســتگاه‌های مختلف با یکدیگر بر سر حفظ میراث فرهنگی 
هماهنگی ندارند. او می‌گوید: »قلعه شورین در اثر حفاری کامل تخریب شده است. بقایای 
قلعه‌ی شاه طهماسب را هم کاملًا از بین برده‌اند. جامعه‌ی محلی هم که به یگان حفاظت 
گزارش می‌دهند، سرکشی نمی‌شود. افرادی که در فضای مجازی به عنوان باستان‌شناس 
تبلیغ می‌کنند و فلزیاب می‌فروشند، تشویقی که می‌کنند باعث تخریب بیشتر اماکن 

تاریخی می‌شود. 
میراث حتی اگر بخواهد پیگیر ماجرا باشد هم نمی‌تواند، چون سایر نهاد‌ها همراهی 

نمی‌کنند.
 مثلاً دادستانی و قوه قضاییه در حکم‌هایی که برای قاچاقچی‌های آثار تاریخی می‌دهند، 
با بخشش برخورد می‌کنند، چون این مسائل دغدغه‌شان نیست. استانداری، نمایندگان 
مجلس و اوقاف هیچ حمایتی نکرده‌اند و اوقاف هیچ مرمتی هم در بنا‌های زیرمجموعه‌اش 

انجام نداده و صرفاً به تخریب و ساخت مجدد بنا‌ها مشغول‌اند.«

اکثرا چیز‌هایی پیدا می‌کنند که ارزش مادی ندارد
مهدی رهبر، باستان‌شناس پیشکسوت، معتقد است حفاران غیر‌مجاز از گذشته تا 
به امروز مشغول فعالیت بوده و از عدم دانش مســئولان کشور سوءاستفاده می‌کنند. او 
می‌گوید: »حفاران غیرمجاز به شــکل باند عمل می‌کنند و از بی خبری مسئولین بهره 

می‌برند.
او می‌گوید: »حفاران غیرمجاز به شکل باند عمل می‌کنند و از بی خبری مسئولین بهره 
می‌برند. اول انقلاب خبر رسید که یکی از همین حفاران به نام رحمان برخ نزد آقای بهشتی 
رفته و گفته که من جای گنجی را در نمایان تپه بهشهر می‌دانم و از انجایی که کشور نیاز به 
پول دارد اجازه دهید من آن گنج را پیدا کنم و در اختیار دولت قرار دهم. آقای بهشتی این 
درخواست را قبول کرده بود.   من یک زمان به سوی آنجا رفتم و دیدم آقای کیانی که یکی از 
باستان‌شناسان خوب بود در حال حفاری است. در آنجا آقای کیانی از یک طرف و رحمان 
برخ هم از طرف دیگر در حال کاوش بودند. این اتفاق بسیار ناراحت‌کننده است که مقامات 
اطلاعی از مسائل باستان‌شناسی ندارند و خود را درگیر می‌کنند. جالب است که در نهایت 

در بهشهر گنجی هم پیدا نشد.«
او می‌گوید: در سال‌های اول انقلاب نیز عده‌ای در گوشه و کنار کشور مشغول حفاری 
بودند، اما با تصوراتی اشتباه اقدام به جمع‌آوری وسائلی کردند که ارزش مادی نداشت. 
»اوایل انقلاب من میراث فرهنگی کار می‌کردم، در اتاقم نشســته بودم و رئیس میراث 
فرهنگی به من زنگ زد. به آنجا رفتم و دیدم تعدادی ســرباز و یک حاجی آنجا درباره‌ی 

گنج صحبت می‌کنند.
 می‌گفتند در جاده‌ی هراز گنج پیدا کرده‌ایم و در حال کار هســتیم، شما هم نظارت 
کنید. آقای کامبخش که رئیس آن قســمت بود به آنها گفت کار نکنید و این وظیفه‌ی 
ماست. گفتند خیر ما کار کردیم و کار را پیش می‌بریم. ما به آنجا رفتیم و دیدیم که تعداد 
حدود ۱۵ نفر از بسیجی‌ها آنجا مشغول کار هستند. من برای اینکه اطمینان پیدا کنند 
سرسری کار نمی‌کنم، کمرم را بستم و به ته چاه رفتم و دیدم که هیچ لایه باستانی وجود 

ندارد.
من به آنها گفتم هرچه می‌خواهید کار کنید، اما اینجا گنجی پیدا نمی‌شود. به نقطه‌ی 
دیگری نزدیک تهران رفتیم که به آن تپه چهلگیس می‌گفتند. تعداد سفال نشان دادند 
که شکسته بود و گفتند گنج‌ها را برده‌اند. من گفتم شما فکر می‌کنید اینجا گنج است، در 
حالیکه این خمره‌ها وسیله زندگی مردم در گذشته بوده است. قاچاقچی‌ها همواره یک 
تصور اشتباه نسبت به تپه‌ها دارند. داخل این نقاط الزاماً گنج پیدا نمی‌شود و وسائل زندگی 
مردم در سال‌های خیلی دور از جنس سفال است. قاچاقچی‌ها در تمام کشور در حال کار 

هستند و متأسفانه با تجهیزات و به راحتی کار خود را پیش می‌برند.«
او معتقد است که قبل از انقلاب هم حفاری غیرمجاز بود، اما چون برخورد سنگینی با 
آنها می‌شد وسعت امروز را نداشت. مهدی رهبر می‌گوید: »قبل از انقلاب هم چنین اتفاقاتی 
می‌افتاد، اما خیلی محدود، چون اگر کسی گیر می‌افتاد خیلی اذیت می‌شد. بعد از انقلاب 
آنقدر گنج‌یابی علنی شد که همه دست به کار شدند. مقامات باید بگذارند باستان‌شناسان 
کار خودشان را بکنند. اگر کسی به فرهنگ و تمدن ما توجهی ندارد باید بداند که ما از نظر 

اقتصادی کار‌های زیادی می‌توانیم انجام دهیم و جذب توریست کنیم.«

گسترش فعالیت مخرب گنج‌یابان اینستاگرامی 

حفاران تپه‌های باستانی همدان را سوراخ سوراخ کرده‌اند!

گزارش

آن طور که رئیس پلیس راهور فراجا 
آمار داده حدود 70 درصد از ناوگان 

مسافری کشور از سن فرسودگی 
گذشته‌اند و نیاز به نوسازی دارند.با این 

حال، رئیس سابق سازمان راهداری 
و حمل و نقل گفته است: »نوسازی 

ناوگان کافی نیست؛ بدون برندسازی و 
نظارت مؤثر، حتی اتوبوس‌های جدید 

هم به فاجعه تبدیل می‌شوند«

به اعتقاد کارشناسان وقتی که راننده 
در هنگام رانندگی اشتباهی می‌کند؛ 
این اشتباه ممکن است منجر به فوت 
او شود؛ چرا که در واقع ناوگان حمل و 

نقل در ایران چنان در شرایط اسفناکی 
قرار گرفته که اجازه اشتباه به راننده 
را نمی‌دهد و معمولا نخستین اشتباه 

آخرین اشتباه خواهد بود


