
معاون وزیر اقتصاد هشدار داد:
سنگ‌اندازی در مسیر عادی‌سازی 
CFT و تصویب FATF  پرونده کشور با

معــاون وزیــر اقتصــاد 
از نشســت هیــات ایرانی با 
مسئولان کشور مالزی یکی 
از اعضای اصلــی FATF با 
محوریت مشارکت در تعلیق 
اقدامــات تقابلــی و خروج از 

لیست سیاه خبر داد و نسبت به تکرار وارونه جلوه دادن مسائل و 
بهانه‌تراشی بی‌پایه برخی اشخاص با هدف سنگ‌اندازی در مسیر 
 CFT و تصویب کنوانسیون FATF عادی‌سازی پرونده کشور با
هشدار داد. هادی خانی توضیح داد: متاسفانه افراد و رسانه‌های 
معدودی در داخل با سوءاســتفاده از طرح مباحثی غیرمرتبط 
نظیر تروریســتی خواندن گروه‌های مقاومت توسط آمریکا و 
متحدانش، قرار گرفتن لبنان در لیست خاکستری FATF و عدم 
امکان حق شرط در کنوانسیون CFT، به ‌دنبال مانع‌تراشی در 
مسیر تصویب لایحه مقابله با تامین مالی تروریسم و عادی‌سازی 
پرونده کشور با FATF هستند، در حالی ‌که بارها با سند و مدرک، 

انحرافی بودن این مسائل تبیین و پاسخ داده شده است.
    

معاون وزیر کشاورزی عنوان کرد:
خسارت ۱۰ همتی قطعی برق

به گلخانه‌های کشور
معاون وزارت جهاد کشاورزی با بیان اینکه سال گذشته قطعی 
برق ۱۰ هزار میلیارد تومان خسارت به گلخانه‌ها وارد کرد، اعلام 
کرد: امسال نیز برق گلخانه‌ها تا 2 ساعت در روز قطع می‌شود و 
چاه‌های کشاورزی قطعی برق ۹ ساعته دارند که خسارت جبران 
ناپذیری وارد می‌کند. به گزارش تسنیم، محمدمهدی برومندی 
همچنین گفت: سال گذشته به دلیل اختلافات فنی، اتحادیه اروپا 
می‌خواست صادرات پسته ایران را ممنوع کند که با اقدامات انجام 
شده و رفع اختلافات توانستیم 1.7 میلیارد دلار درآمد ارزی با 

صادرات پسته به دست آوریم.
    

عضو کمیسیون اقتصادی مجلس:
بانک مرکزی باید از »زنجانی« شکایت کند

عضو کمیسیون اقتصادی 
مجلس با تاکید بر اینکه برای 
تحقیق و تفحص درباره مساله 
بابک زنجانی بیش از 40 امضا در 
مجلس جمع آوری شده، گفت: 
بانک مرکزی بایــد از زنجانی 

شــکایت کند. هادی محمدپور در گفت‌وگو با ایلنا، ادامه داد: در 
حالی که رئیس بانک مرکزی اعلام می‌‌کند بدهی‌ها تسویه نشده، 
اما قوه قضایی می‌گوید تسویه شده و مشخص است در این میان 
ناهماهنگی‌هایی وجود دارد. اگر در تفاهمات و قرارداد نحوه تسویه 
بدهی، این موضوع تسویه با رمز ارز وجود نداشته باشد، این مدل 
تسویه باطل است و باید تمام این موضوعات مورد بررسی قرار بگیرد.

    
اعتراض انجمن لوازم خانگی به آزاد شدن 

واردات ته‌لنجی ۹۷ قلم کالا
انجمن صنفی تولیدکنندگان لوازم خانگی در نامه‌ای به معاون 
اول رئیس‌جمهور نسبت به آزادســازی واردات ۹۷ قلم کالای 
ته‌لنجی هشدار داد و آن را تهدیدی جدی برای بقای تولید ملی 
دانست. به گزارش مهر، در لیست مورد اشاره اقلامی از قبیل ماشین 
لباسشویی، ماشین ظرفشویی، کولر گازی، انواع یخچال و فریزر 
یخچال با کمپرسور یخچال و اجزا و قطعات آن، دستگاه‌های صوتی 
و تصویری و قطعات آن، جارو برقی شارژی و خانگی، ماکروویو، 
مایکروفر، سرخ‌کن، توستر، قهوه‌ســاز و قهوه‌جوش، چای‌ساز، 
ساندویچ‌ساز، غذاســاز، کیک‌پز، مخلوط‌کن، همزن، آسیاب، 

ظروف آشپزخانه فلزی، کیس کامپیوتر و غیره دیده می‌شود.
    

رئیس خانه معدن ایران:
فرسودگی ماشین‌آلات معدنی 
به بیش از ۲۰ سال رسیده است

رئیس خانه معــدن ایران 
عنوان کــرد: متوســط عمر 
تجهیــزات و ماشــین‌آلات 
معدنــی به بیش از ۲۰ ســال 
رسیده است و باید برای نوسازی 
ناوگان این بخش برنامه‌ریزی 

اساســی کرد. به گزارش ایرنــا، محمدرضــا بهرامن همچنین 
اظهار کرد: رشد هدف‌گذاری‌ شــده ۱۳ درصدی در برنامه هفتم 
دیده شده اســت که پیش‌نیازهای آن جذب سرمایه خارجی در 
پروژه‌های کلان، رفع تحریم‌ها و تسهیل انتقال تکنولوژی، توسعه 
زیرســاخت‌های صادراتی )ریل و بنادر( و ثبات مقررات و امنیت 
سرمایه‌گذاری است. اکنون رشد بخش معدن زیر پنج درصد است 
که برای رسیدن به رشــد ۱۳ درصدی مورد نظر در برنامه چهارم 

نیازمند جهش سرمایه‌گذاری و تغییرات کلان اقتصادی هستیم.
    

مسئول ذی‌ربط خبر داد:
کشف فرار مالیاتی 5 میلیارد تومانی 

از یک رستوران در مازندران
رئیس مرکز بازرسی، مبارزه با فرار مالیاتی و پولشویی سازمان 
امور مالیاتی کشور از کشف فرار مالیاتی ۵ میلیارد تومانی از یک 
رستوران در مازندران خبر داد. به گزارش تسنیم، شاهین مستوفی 
توضیح داد: پس از بررسی‌های انجام شده و احراز فرار مالیاتی واحد 
صنفی مذکور، مبلغ 54 میلیارد ریال اصل مالیات در منابع مالیات 
بر درآمد و مالیات بر ارزش افزوده مرتبط با درآمدهای کتمان شده، 

از رستوران یادشده مورد مطالبه قرار گرفته است.
    

در اعتراض به سوالات آزمون برگزار شد:
تجمع تعدادی از متقاضیان ورود به حرفه 

مهندسی مقابل وزارت راه و شهرسازی
تعدادی از متقاضیان ورود 
به حرفه مهندســی کشور، 
مقابل وزارت راه و شهرسازی 
تجمع کردند. یکی از معترضان 
در مورد دلیــل این تجمع به 
ایلنا، گفــت: مــا جمعی از 

مهندسین سراسر کشور هســتیم که در آزمون ورود به حرفه 
خردادماه سال جاری شــرکت کرده بودیم. متاسفانه با سوالات 
غلط، ایراددار و ابهام‌دار متعدد روبه‌رو شده‌ایم و سازمان مقررات 
ملی ساختمان حاضر به پذیرش این درخواست ما جهت حذف 

سوالات ذکر شده نیست.
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خبر اقتصادی

پس از خصوصی‌ســازی ایران‌خودرو در بهمن‌ماه 
1403، رفتار دولت نیز با مقوله واگذاری خودروسازان 
تغییر کرد به صورتی که تا قبــل از برگزاری مجمع این 
خودروساز، دولت دائما بر خصوصی‌سازی خودروسازان 
تاکید داشــت، اما پس از انجام این امر، تمام نهادهای 
حاکمیتی ناگهان به سدی مقابل واگذاری تبدیل شدند.

از همان ابتــدای واگذاری، مدیریــت ایران‌خودرو 
وارد یک نزاع با شورای رقابت و دیگر نهادهای نظارتی 
شــد و در آخرین اقدام، ســازمان تعزیرات حکومتی، 
این خودروســاز را به دلیل گران‌فروشی به میزان هزار 
و ۶۲۴ میلیارد تومان جریمــه کرد و مدیرعامل و دیگر 
اعضای هیات مدیره نیز موقتا از کار برکنار شــدند. در 
مقابل نیز خودروسازان ادعا دارند قیمت‌های دستوری 
باعث زیان گسترده آن‌ها شده است که در آخرین رقم 
به اعلام آرش محبی‌نــژاد، دبیر انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه‌ســازان، به ۳۱۰ همت در شهریور 

امسال رسیده است.
دولت واگذاری ســایپا را نیز 6 ماه به تاخیر انداخته 
و مقابل مدیریت خصوصی جدید ایران‌خودرو قد علم 
کرده است. سوال اصلی اینجاست؛ علت این تغییر رفتار 
دولت پس از بهمن 1403 چیست؟ امیرحسن کاکایی، 
کارشــناس و تحلیلگر ارشــد صنعت خودرو و استاد 
دانشگاه علم و صنعت، در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی«، 
به این ســوالات پاســخ داده و جوانب رفتار حاکمیت 
با ایران‌خودرو را بررسی کرده اســت که مشروح آن را 

می‌خوانید.
جناب کاکایی همانطور که مستحضر هستید 
پس از خصوصی‌ســازی ایران‌خــودرو، این 
خودروســاز همواره با نهادهای نظارتی چالش 
داشته است و در آخرین اقدام، محکوم به پرداخت 
جریمه و برکناری موقت هیات عامل توســط 
ســازمان تعزیرات حکومتی شده است؛ رفتار 
نهادهای نظارتی چون سازمان تعزیرات را با این 

خودروساز چطور ارزیابی می‌کنید؟
در ابتدا باید بگویم رفتار ســازمان تعزیرات را غلط 
نمی‌دانم بلکه مسئول این رفتار، قوانین عجیب و غریب 
حاکم بر سازمان تعزیرات است. سازمان تعزیرات یا هر 
ســازمان دیگری، اگر چنین حکم‌هایی ندهند، مجرم 
شناخته و به ترک فعل متهم می‌شــوند و این نهادها 
طبق برداشتی که از قانون تحمیلی دارند، حکم صادر 

می‌کنند.
معضل اصلی اکنون بالاتر از سازمان تعزیرات است 
که تنها نمود آن را در سازمان تعزیرات می‌بینیم و این 

معضل بزرگ، بحث قوانین متناقض ماست. یک نمونه 
از این قوانین متناقض را ذکر کنــم؛ طبق قانون دولت 
می‌تواند برای کنترل قیمت‌ها دســتوراتی بدهد ولی 
در ماده ۹۰ سیاست‌های ابلاغی اصل ۴۴ خیلی واضح 
اعلام شده است که اگر قیمت دستوری دولت باعث زیان 
بخش خصوصی شود و آن بخش خصوصی هم ثابت کند 
که ضررش در نتیجه قیمت‌گذاری دستوری دولت بوده 
است، دولت مجبور است از محل بودجه سال آینده این 

ضرر را پرداخت کند.
اکنون ایران‌خودرو و سایپا از نظر تجاری، خصوصی 
حساب می‌شوند و سال‌هاست که در بورس حضور دارند 
بنابراین ذیل قانون تجارت تعریف می‌شوند پس دولت 
باید این ضرر را در 7 سال گذشته پرداخت می‌کرده است، 
ولی دولت ترک فعل کرده و متاسفانه هیچ سازمانی هم بر 

این ترک فعل نظارت ندارد.
از طرف دیگر در 15 ســال گذشته، قیمت‌گذاری 
دســتوری در چارچوب دیگری به نام شــورای رقابت 
انجام شده است. شــورای رقابت هم فرمولی دارد که 
هیچوقت آن را درست اجرا نکرده زیرا همیشه در هنگام 
قیمت‌گذاری توســط فرمول مربوطه، یک اعمال نظر 
سیاسی صورت می‌گرفته است. در اینجا هم باز قانونی 
وجود ندارد که بر قیمت‌گذاری دستوری نظارت کند 

بنابراین یک خلا قانونی وجود دارد که در ۱۵ 
سال گذشته خود را نشان داده است.

حدودا ۳ هفته پیش شورای رقابت 
بالاخره قانون خــود را عوض کرد. 
اکنون از نظر ظاهری این مشــکل 
قانونی هم حل شــده است اما طبق 

یک قانون دیگر، ســازمان 
تعزیــرات ذیــل 
ستاد تنظیم بازار 
می‌تواند اعمال نظر 
بکند. ستاد تنظیم 
بازار هم به صورت 
کاملا »دیمی« 
قیمت تعیین 
می‌کند و برای 
قیمت‌گذاری 

هیچ فرمول مشــخصی ندارد. معیارهای این سازمان 
بدون مبنای اقتصادی است و نه فقط به خودرو، بلکه به 

تمام صنایع خسارت وارد می‌کند.
اکنون که شورای رقابت روش خود را اصلاح کرده 
است، ســتاد تنظیم بازار زیر بار این اصلاح منطقی و 
اقتصادی فرمول قیمت‌گذاری نرفتــه و همچنان به 

موضوع خودرو، سیاسی نگاه می‌کند. 
ارتباط این تناقــض قوانین با رفتار 

سازمان تعزیرات چیست؟
نهادی مثل سازمان تعزیرات با اشاره به 
اصطلاح »بالایی‌هــا« حکم صادر می‌کند. 
ایراد در منشأ قوانین است و این مشکل 
را نهادی در بالادست نظام باید 
حل کند. مجلس متاسفانه 
به جای اینکه منافع ملی را 
دنبال کند، بیشتر درگیر 
نگاه‌های پوپولیســتی 
اســت و نمایندگان 
برای کســب رای 
ادعا دارند که جلوی 
افزایــش قیمت‌ها 
را گرفته‌انــد اما در 

واقعیت امر، تورم افسارگســیخته امروز نتیجه همین 
نگاه‌های پوپولیستی و اعمال‌نظرهای غیراصولی برای 

قیمت‌گذاری است.
حاکمیت در شــرایط بحرانی امروز، به جای اینکه 
مشکلات اساسی را حل کند صرفا به فکر تکمیل قوانین 
قدیمی است و بر اجرای این قوانین منسوخ تاکید دارد. 
در این موارد مانند قیمت‌گــذاری خودرو، نمایندگان 
مجلس و نهادهای نظارتی کلان باید متناسب با شرایط 
روز، قوانین را اصلاح کنند که چنین امری امکان‌پذیر 

نیز هست.
درنهایت ایران‌خودرو مجبور می‌شود طبق مراحل 
قانونی، شکایت کند اما همیشه این رفتارها باعث تنش 
در بازار می‌شــود و نه تنها در بازار، بلکــه به اقتصاد نیز 
بی‌برنامگی را تحمیل می‌کند و باعث تنش در اقتصاد 
می‌شود. همچنین اگر ایران‌خودرو در این دعوای حقوقی 
به جای خوبی برسد، لااقل تکلیف بعضی از مسائل روشن 
می‌شود. برای مثال باید مشخص شــود که کدام نهاد 
بالادستی چنین دستوراتی صادر می‌کند و یا مشخص 
می‌شــود که چرا مجلس وظیفه خود را درست انجام 

نمی‌دهد و قوانین را به‌روز نمی‌کند؟
چنین رفتارهایــی چه تاثیــری بر روند 

خصوصی‌سازی ایران‌خودرو می‌گذارد؟
در کلیت امر، رفتارهای تعزیرات و نهادهای مختلف 
نظارتی، ضد توسعه است و فقط مختص به ایران‌خودرو 
هم نمی‌ماند اما اکنون ایران‌خودرو در حال تبدیل شدن 
به یک نمونه خصوصی‌سازی موفق اســت و بنابراین 
طبیعی است که مخالفت‌ها بیشتر در زمینه ایران‌خودرو 

نمود پیدا کند.
لازم به یادآوری است که بقیه شرکت‌های خصوصی 
خودروسازی با چنین مسائلی روبه‌رو نیستند چرا که 
آن‌ها مشکلات خود را حل کرده‌اند. برای مثال حدود 
۴ سال پیش به قیمت بالای یک خودروی چینی ایراد 
گرفته شد به صورتی که حتی شورای رقابت نیز در این 
امر دخالت کرد اما درنهایت آن شرکت خودروساز متهم 
نشد زیرا خودروساز مربوطه چینی بود و از دولت شکایت و 
ادعا کرد که شکایت طبق قانون حمایت از سرمایه‌گذاری 
خارجی بوده است و اگر شکایتش به نتیجه برسد، دولت 
را جریمه می‌کند و از ایران خارج می‌شــود. با این طرح 

مسئله، مسئله مونتاژکاران با دولت حل شد و اکنون برای 
خودروهای مونتاژی چنین مسائلی را نداریم زیرا دولت 

و مجلس متناسب با این درخواست تنظیم شده‌اند!
اما اکنون به تازگی مدیریت ایران‌خودرو به دســت 
بخش خصوصی افتاده اســت و دولت هم این موضوع 
را برنمی‌تابد. موضوع اصلی اینســت که دولت سایه یا 
حاکمیت پشــت پرده، منافع ملی را به شکلی تعریف 
کرده است که خروجی وضع فعلی است؛ مقابله کامل با 
روندهای اصولی سرمایه‌گذاری، تجارت و تولید. همین 
اعمال قیمت‌گذاری دستوری غلط، باعث 310 همت 

ضرر برای این 2 خودروساز شده است.
باید تکلیف مدیریت بخش خصوصی روشن شود؛ 
اما شــاید ذکر این نکته خالی از لطف نباشد که رفتار 
دولت در قبال خصوصی‌سازی‌های بزرگ پیشین نیز 
چنین بوده است. هپکو، ایران صدرا و نیشکر هفت‌تپه از 
نمونه رفتارهای گذشته دولت با خصوصی‌سازی است. 
دولت و حاکمیت رسمی، صریحا بر خصوصی‌سازی و 
بهبود فضای کســب‌وکار تاکید دارند اما این نهادهای 
غیررسمی پشت پرده هستند که سنگ‌اندازی می‌کنند 
و بسیار قدرتمند مقابل خصوصی‌سازی سنگر گرفته‌اند.

دولت واگذاری سایپا را 6 ماه به تاخیر انداخته 
است و سد راه ایران‌خودرو نیز می‌شود؛ پس از 
واگذاری ایران‌خودرو در بهمن 1403 چه مسائلی 
پیش آمد که دولت از خواست خصوصی‌سازی 

خودروسازان عقب‌نشینی کرد؟
درحقیقت تا قبل از بهمن 1403، دولت و مجلس تنها 
ادعای موافقت با خصوصی‌سازی را می‌کردند اما فکرش را 
نمی‌کردند که بخش خصوصی این مسئولیت را عهده‌دار 
شود. سابقا ادعا داشتند که موافق این خصوصی‌سازی 
هستند اما تصور داشتند کســی حاضر به پذیرش این 
دو خودروساز نیست ولی در نهایت بخش خصوصی در 

چارچوب قانون عهده‌دار این مسئولیت شد.
دولت تا به حال چنین واکنشی از بخش خصوصی 
ندیده بود پس نقطه عطف تغییر رفتار دولت از بهمن‌ماه 
پارسال است زیرا کاملا جا خورد و انتظار نداشت مدیریت 

این خودروسازی از دستش خارج شود.
اکنون دولت در سایه، که گاه نمود پیدا می‌کند و حتی 
در دولت هم حضور دارد، ناگهان با این روند مخالفت کرده 
است؛ البته لازم هم نیست مستقیما مخالفت کند و تنها 
با بهانه‌هایی این سنگ‌اندازی‌ها را انجام می‌دهد. اما این 
تجربه خصوصی‌سازی مثل صدرا و هپکو نیست زیرا هم 
تیم ایران‌خودرو بسیار قوی‌تر و کارکشته‌تر است و هم 
ایران‌خودرو یک شبکه بسیار بزرگتر از صدرا و ... است 
و خریدار ایران‌خودرو هم یک جوان ناپخته مثل خریدار 

هفت‌تپه نیست که کوتاه بیاید.
هرچند در انتهــا امــکان دارد بازی را ببــازد زیرا 
دست‌های پشــت پرده، یا دولت و حاکمیت در سایه، 
قدرت زیادی دارد و با توجه به قوانین متناقض می‌تواند 
هر مانعی بتراشد و در آخر می‌تواند آنقدر جریمه‌های 
ســنگینی اعمال کند که مدیریت جدید ایران‌خودرو 

هم ابراز پشیمانی و از مدیریت خود چشم‌پوشی کند.

»کاکایی« با انتقاد از جریمه ایران‌خودرو ازسوی سازمان تعزیرات مطرح کرد؛

سنگر گرفتن دولت در سایه مقابل خصوصی‌سازی خودروسازان
رامتین موثق

با وجود آغاز فصل مدرسه، بازار لوازم‌التحریر به جای شور و هیاهوی همیشگی، در سکوت و رکود 
فرو رفته است؛ رکودی که بیش از هر چیز ریشــه در گرانی افسارگسیخته دارد و حالا حتی خرید 

ساده‌ترین اقلام تحصیلی را به چالشی جدی برای خانواده‌های ایرانی تبدیل کرده است
به گزارش تجارت‌نیوز، گویا پس از برنج، روغن، حبوبات و سایر اقلام اساسی، باید لوازم‌التحریر 
را هم به فهرســت بلندبالای نیازهای پرهزینه خانواده‌های ایرانی اضافه کرد. خانواده‌هایی که در 
سال‌های اخیر از آب شدن ذره‌ذره سرمایه خود گرفته تا قطعی برق و افزایش قیمت کالاهای اساسی 
را نظاره‌گر بوده‌اند و بعد از این هم باید دغدغه تأمین دفتر و مداد مدرسه برای دانش‌آموزان را به دوش 
بکشند. این رکود تنها به معنای کاهش فروش برای اصناف نیست، بلکه نشانه‌ای از فشار اقتصادی 
فزاینده بر طبقات مختلف جامعه اســت. جایی که والدین برای تأمین حتی ساده‌ترین نیازهای 

فرزندانشان با دشواری روبه‌رو هستند.
در چنین شرایطی، کیفیت و تنوع لوازم‌التحریر نیز تحت تأثیر قرار می‌گیرد و خانواده‌ها مجبورند 
به ارزان‌ترین گزینه‌ها بسنده کنند، حتی اگر این به معنای دوام کمتر یا کیفیت پایین‌تر باشد. این 
وضعیت نه ‌تنها بر روحیه دانش‌آموزان تاثیر می‌گذارد، بلکه می‌تواند در بلندمدت بر کیفیت آموزش 

و یادگیری نیز سایه بیندازد و نابرابری‌های آموزشی را تشدید کند.
بررسی بازار حاکی از آن است که قیمت مداد مشکی استدلر ۱۲ عددی با رشد ۲۵ درصدی از 

۱۵۴ هزار تومان به ۱۹۲ هزار تومان رسیده است. همچنین، خودکار کیان در بسته‌های ۱۰ عددی 
۵۸ درصد افزایش قیمت داشته و اکنون با نرخ ۸۷ هزار تومان به فروش می‌رسد. مدادرنگی ۱۲ رنگ 

فابرکاستل رشد ۳۱ درصدی را به ثبت رسانده و قیمت آن از ۳۰۰ هزار تومان به ۴۰۷ هزار تومان 
رسیده است. قیمت مدل ۲۴ رنگ این محصول هم از ۷۴۹ هزار تومان در سال گذشته به ۹۶۷ هزار 
تومان رسیده که این به ‌معنای رشــد ۲۹ درصدی قیمت این محصول در یک ‌سال گذشته است. 
مدادرنگی ۱۲ رنگ آریا هم سال گذشته ۱۱۰ هزار تومان بود، اما اکنون قیمت این‌ کالا با رشد ۵۹ 
درصدی به ۱۷۵ هزار تومان رسیده است.‌ قیمت مدل ۱۲ رنگ این محصول هم از ۲۵۳ هزار تومان 
به ۳۲۴ هزار تومان افزایش یافته که این به‌معنای رشــد ۲۸ درصــدی قیمت این محصول ظرف 

یک‌سال گذشته است.
قیمت دفتر مشق هم با توجه به جنس جلد و تعداد صفحات متفاوت است. به ‌عنوان نمونه، دفتر 
مشق ۸۰ برگ ۳۸ هزار تومان بود، اما اکنون این نرخ با رشد ۱۸ درصدی به ۴۵ هزار تومان رسیده 
است. قیمت خرید اقلامی نظیر جامدادی، پوشه و پاک‌کن حدود ۸۰۰ هزار تومان برآورد می‌شود. 
همچنین، برای خرید اقلامی مانند چسب و جلد نیز باید حدود ۲۰۰ هزار تومان هزینه کرد. هزینه 
خرید فرم مدرسه هم که تا سال گذشته در محدوده ۷۵۰ هزار تومان قرار داشت، اکنون به بیش از 
یک میلیون تومان رسیده است. قیمت کوله مدرسه هم بسته به جنس و نوع آن متفاوت است و از 

۷۰۰ هزار تومان شروع می‌شود و تا چهار میلیون تومان هم ادامه دارد.
عوامل متعددی در افزایش قیمت لوازم‌التحریر نقــش دارند که ازجمله این دلایل می‌توان به 
افزایش نرخ تورم، افزایش قیمت کاغذ، رشد قیمت تمام‌شده تولید، نرخ حقوق و دستمزد و... اشاره 
کرد. واقعیت آن است که تا زمانی که سیاست‌های کارآمد برای کنترل تورم، کاهش هزینه‌های تولید 
و حمایت واقعی از خانوارها تدوین نشود، فشار اقتصادی نه‌تنها کیفیت آموزش را تهدید می‌کند، بلکه 
نابرابری‌های اجتماعی را نیز تشدید خواهد کرد. به این ترتیب، مدرسه برای بسیاری از کودکان به 

جای آغازی امیدبخش، به یادآورنده‌ای از دشواری‌های معیشتی خانواده تبدیل می‌شود.

خاموشی شور مدرسه در بحبوحه گرانی:

برخی خانواده‌ها قدرت خرید لوازم‌التحریر نو را ندارند

گزارش

یک کارشناس حوزه آب عنوان کرد: بی‌توجهی‌ها باعث شده دشت‌های کشور یکی پس از دیگری 
ممنوعه شوند. به این معنا که بارش سالانه دیگر پاسخگوی نیازها نبوده و تراز آبی کشور منفی شده است.
مصطفی فدائی‌فرد در گفت‌وگو با ایلنا، در ارزیابی بحران آب در کشور، اظهار داشت: بحران آب در 
ایران  یکی از بزرگترین مشکلاتی است که در سال‌های اخیر تمام جوانب زندگی و صنعت و کشاورزی 
را تحت تاثیر قرار داده است. دلایل زیادی برای رخ دادن این بحران وجود دارد که برخی به شرایط آب 
و هوایی و اقلیمی مرتبط بوده و بخش بزرگتر، به دلیل سوءمدیریت در این حوزه است. او افزود: آثار 
و تبعات مخرب بحران آب که منجر به قطع آب و برق صنایع و کشــاورزی شده است در طی همین 
زمان بطور کامل دیده نخواهد شد و خسارات جبران‌ناپذیر آن، طی ماه‌ها و یا حتی سال‌های آینده 

خودنمایی خواهد شد.
این کارشــناس حوزه آب تصریح کرد: بحران آب در ایران، نزدیک به دو دهه است که تبدیل به 
مسئله‌ای مهم برای مردم و کارشناسان کشور شده است با این وجود به نظر می‌رسد که این موضوع از 
سوی مسئولین هنوز جدی گرفته نشده است.  این در حالی است که دولت در قبال این موضوع مهم‌ترین 
نقش را دارد که باید سیاست‌گذاری مناسبی در جهت مدیریت آب انجام دهد ولی واقعیت اینکه به عنوان 
یکی از اولویت‌های اصلی کشور توجه کافی نمی‌شود و نبود برنامه مدون و کارکردِ بخشی سازمان‌های 

مختلف در زمینه آب باعث بدترشدن وضعیت منابع آبی کشور شده است.
فدائی‌فرد با بیان اینکه بحران آب در سیاست‌گذاری کلان کشور جایگاه مناسبی ندارد و این امر باعث 
عدم برنامه‌ریزی مشخص و جامع‌نگر برای مواجهه با بحران شده است، بیان کرد: برنامه‌های موجود نیز 
به علت بخشی‌بودن و عدم هماهنگی نهادها و سازمان‌های متولی امر آب به سرانجام مناسبی نرسیده 
است. او ادامه داد: اکنون ذخایر موجود در سدهای تامین‌کننده آب تهران در پایین‌ترین وضعیت خود 
در یک قرن اخیر قرار دارد، یک مسئله مهم در این رهگذر این است که هرگاه با مشکل کم آبی مواجه 
می شویم دولت‌ها بلافاصله از مردم می خواهند که صرفه‌جویی کنند، سوال اینکه نقش دولت‌ها در این 
میان چیست؟  کل مصرف شرب چه اندازه است که صرفه‌جویی مردم چاره‌ساز باشد؟ با وجود قوانین 
بسیار فراوان در این زمینه، دولت‍‌ها چه اقدامی در راستای اجرای آنها انجام داده‌اند؟ این در حالیست که 
حجم زیادی از آب موجود در کشور در بخش کشاورزی صرف می‌شود در حالیکه طبق قانون سند ملی 
امنیت غذایی که در سال ۱۴۰۲ تصویب و ابلاغ شد، باید تا افق ۱۴۱۱ حدود ۳۰ میلیارد متر مکعب 
مصرف آب در بخش کشاورزی کاهش یابد و با گذشت بیش از ۲ سال از تصویب آن، هیچ اقدامی در این 

زمینه انجام نپذیرفته است.
این تحلیلگر تاکید کرد: در چنین وضعیتی، در سال‌های گذشته به جای اینکه مسئولین تمهیداتی 

اعمال کنند که بتواند ما را در برابر چنین شرایطی محافظت کنند، نه ‌تنها به این سمت حرکت نکرده‌ایم 
بلکه باعث وخیم‌تر شدن شرایط هم شده است، مطابق آماری منتشر شده،  حدود ۳۰ درصد از منابع 
آب شرب تهران هدر می‌رود و به دست مصرف‌کننده نمی‌رسد، یعنی با سیستم لوله‌های فرسوده‌ای در 
تهران روبه‌رو هستیم، در چنین شرایطی هیچ انگیزه‌ای برای صرفه‌جویی آب بین مردم وجود نخواهد 
داشت از سوی دیگر به دلیل کاهش اعتماد، مردم هیچ علاقه‌ای به همکاری ندارند و چه ‌بسا در جهت 

معکوس عمل کنند.

یک کارشناس:

۳۰ درصد از منابع آب شرب تهران به مصرف‌کننده نمی‌رسد

گفت وگو

امیرحسن کاکایی در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«: تا قبل از بهمن 1403، دولت و مجلس 

تنها ادعای موافقت با خصوصی‌سازی را 
می‌کردند اما فکرش را نمی‌کردند که بخش 
خصوصی این مسئولیت را عهده‌دار شود. 

دولت تا به حال چنین واکنشی از بخش 
خصوصی ندیده بود پس نقطه عطف تغییر 
رفتار دولت از بهمن‌ماه پارسال است زیرا 

کاملا جا خورد و انتظار نداشت مدیریت 
ایران‌خودرو از دستش خارج شود

کارشناس ارشد صنعت خودرو: سازمان 
تعزیرات یا هر سازمان نظارتی دیگری، 

اگر حکم‌هایی نظیر جریمه ایران‌خودرو 
ندهند، مجرم شناخته و به ترک فعل متهم 
می‌شوند و این نهادها طبق برداشتی که از 

قانون تحمیلی دارند، حکم صادر می‌کنند. 
معضل اصلی اکنون بالاتر از سازمان 

تعزیرات است که تنها نمود آن را در سازمان 
تعزیرات می‌بینیم و این معضل بزرگ، 

بحث قوانین متناقض ماست. در کل نهادی 
مثل سازمان تعزیرات با اشاره به اصطلاح 

»بالایی‌ها«، حکم صادر می‌کند

موضوع اصلی اینست که دولت سایه 
یا حاکمیت پشت پرده، منافع ملی را به 

شکلی تعریف کرده است که خروجی وضع 
فعلی است؛ مقابله کامل با روندهای اصولی 

سرمایه‌گذاری، تجارت و تولید. همین اعمال 
قیمت‌گذاری دستوری غلط، باعث 310 همت 

ضرر برای این دو خودروساز شده است
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