
یک نماینده مجلس:
فقدان فرماندهی اقتصادی 

خسارت‌بار است
نماینده مردم شهرضا و دهاقان در مجلس با بیان اینکه، 
مدنی‌زاده به عنوان فردی متخصص در حوزه‌ی اقتصاد شناخته 
می‌شــود، گفت: از منظر فنی، به نظر می‌رسد ایشان شرایط 
مناسبی برای تصدی وزارت اقتصاد داشته باشند. به گزارش 
اقتصادآنلاین، حبیب قاسمی با تاکید بر ضرورت تسریع در 
انتخاب وزیر اقتصاد، گفت: در شرایط کنونی، هرچه سریع‌تر 
باید تکلیف وزارت اقتصاد مشــخص شود. اولین و مهم‌ترین 
مشکل ما، مشکل اقتصادی است و با توجه به جنگ اقتصادی، 
فقدان فرماندهی در این شــرایط، خسارات جبران‌ناپذیری 
به دنبال خواهد داشت. او همچنین با اشاره به سوابق علمی 
و اجرایی مدنی‌زاده، عنوان کــرد: به نظر من حتی اگر تجربه 
اجرایی افراد کم باشد، با انتخاب تیمی مجرب و با صلاحیت، 

جبران خواهد شد.
    

مقام پیشین شرکت نفت:
پالرمو بدون لغو تحریم‌ها 

تاثیری در صادرات نفت ندارد
مدیــر پیشــین امــور 
بین‌الملل شرکت ملی نفت 
ایران گفت: در شرایط موجود 
صــادرات در حداقل‌های 
ممکن در حال انجام است و 
به نوعی چرخ می‌چرخد اما 

قاعدتا برای اینکه پالرمو بتواند موثر باشد باید اصل قضیه یعنی 
لغو تحریم‌ها محقق شــود. به گزارش ایلنا، محسن قمصری 
اظهار داشت: پالرمو درواقع یک ابزار بانکی مالی و پرداختی 
اســت که در مرحله بعد از تحریم کاربرد دارد، یعنی تا زمانی 
که تحریم خرید نفت ایران لغو نشده باشد طبیعی است که 
پالایشگران، خریداران و مصرف‌کنندگان نفت ایران به دلیل 
تنبیهات شدیدی که امریکا علیه کسانی که قواعد مربوط به 
محدودیت علیه ایران را رعابت نکنند؛ اعمال می‌کند،  به خود 
این اجازه را نمی‌دهند که از ایــران نفت بخرند. به گفته او، در 
صورت  الحاق ایران به پالرمو و انجام پرداخت‌ها از کانال‌های 
معتبر بانکی هزینه‌های نقل و انتقال نیز کاهش خواهد یافت و 

درواقع درآمدهای نفتی نیز افزایش پیدا می‌کند.
    

رکود در پشت‌پرده رشد 3 درصدی اقتصاد:
شاخص مصرف نهایی بخش خصوصی 

منفی شد
اگر چه رشــد اقتصادی 
ایران در پایان ســال ۱۴۰۳ 
به ۳ درصد رسید اما آن‌چه 
پشت این رشد نهفته است، 
رکود عمیقی است که جامعه 
با آن دست و پنجه نرم میکند 

و شاخص مصرف نهایی بخش خصوصی آن را به وضوح نشان 
می دهد. به گزارش تســنیم، در میان اجزای تشکیل‌دهنده 
تولید ناخالص داخلی، یکی از مؤلفه‌هایی که بیش از همه جلب 
توجه می‌کند، مصرف نهایی بخش خصوصی است؛ شاخصی 
که در انتهای سال 1403،  به زیر صفر رسیده است و در -0.1 
قرار گرفته است. مصرف نهایی خانوارها نشان‌دهنده سطح 
تقاضای مصرفی در اقتصاد اســت و به‌طور مستقیم با قدرت 
خرید مردم، ثبات درآمدها و انتظارات تورمی پیوند دارد. رکود 
مداوم در این شاخص، گویای آن است که خانوارهای ایرانی 
هنوز نتوانسته‌اند از فشارهای معیشتی رهایی یابند و حتی در 
شرایط رشد نسبی اقتصادی سال 1402، سهمی از آن رشد به 

سفره مردم نرسیده است.
    

نایب‌رئیس اتحادیه املاک:
ابهام نرخ رسمی اجاره، 

مستاجران را بلاتکلیف کرده است
نایب رئیس اتحادیه املاک با اشاره به آغاز فصل جابه‌جایی 
کرایه‌نشین‌ها، تصریح کرد: هنوز نرخ رسمی اجاره برای امسال 
اعلام نشده و این موضوع موجب ســردرگمی بازار مسکن و 
مستاجران شده است. به گزارش مهر، داود بیگی‌نژاد افزود: 
با توجه به نرخ تورم رســمی که اخیراً عدد ۳۹.۵ درصد برای 
آن اعلام شده، انتظار می‌رفت نرخ رسمی اجاره‌بها برای سال 
جدید در ابتدای سال مشخص شود، اما متأسفانه تاکنون نرخ 
مشخصی اعلام نشده است. از اسفند سال گذشته تا ابتدای 
امسال بارها نسبت به تعیین نرخ اجاره‌بها تاکید شد که با توجه 
به آغاز فصل جابه‌جایی مستأجران پس از ماه مبارک رمضان، 
باید نرخ اجاره مشخص و مصوب اعلام شود، اما همچنان این 

بلاتکلیفی ادامه دارد.
    

رئیس کل گمرک:
صادرات غیرنفتی به ۸.۲ میلیارد دلار رسید

به گفته رئیس کل گمرک، 
صادرات غیر نفتــی ایران در 
دو ماهه نخســت سال جاری 
به میــزان ۲۴ میلیون و ۶۲۲ 
هزار تن و به ارزش ۸ میلیارد 
و ۲۴۱ میلیون دلار رسید. به 

گزارش تسنیم، فرود عسگری با اعلام این خبر، افزود: این میزان 
کالاهای صادراتی در مقایســه با مدت مشابه سال قبل به لحاظ 
وزن 4.4 درصد افزایش و از حیث ارزش 11 صدم درصد کاهش 

داشته است.
    

رئیس هیات عامل ایمیدرو:
بهره‌برداری از معدن فراسرزمینی ایران 

در گینه معطل یک مجوز است
رئیس هیات عامل ایمیدرو 
عنوان کرد: به دلیل شــرایط 
حالِ حاضر صنعت آلومینیوم 
و افزایــش قیمــت آلومینا 
و بوکســیت، پــروژه معدن 
فراســرزمینی ایران در گینه 

اقتصادی شده است. محمد آقاجانلو در گفت‌وگو با ایلنا، در پاسخ 
به این سوال که »معدن بوکســیت ایران در گینه چه زمانی به 
بهره‌برداری می‌رسد؟« گفت: اگر مجوز دسترسی به این خط ریلی 
صادر شود، همین امسال مشاور انتخاب پیمانکار برای باز کردن 
چند معدن و جاده و ایجاد خط آنتنی به آن شبکه ریلی انتخاب 

خواهد شد و این معدن به بهره‌برداری خواهد رسید.
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خبر اقتصادی

به اعتقــاد کارشناســان و صاحب‌نظران صنعت 
خودرو، قیمت‌گذاری دســتوری همواره یک عامل 
مخرب برای این صنعت به شــمار می‌رود و به عنوان 
یکی از دلایل ضرر و زیان انباشته خودروسازان معرفی 
می‌شــود. حال دولت چهاردهم قصد دارد به سمت 
آزادسازی قیمت خودرو گام بردارد و وعده داده است 
که تا پایان خرداد مسئله قیمت‌گذاری صنعت خودرو 

حل شود.
حامد عاملــی، معــاون صنایع ماشــین‌آلات و 
تجهیزات وزارت صنعت، معدن و تجارت در همایش 
بین‌المللی صنعت خودرو و قطعه‌سازی ایران که روز 
شنبه، 10 خرداد، برگزار شــد، با بیان اینکه مخالف 
قیمت‌گذاری دستوری هستیم، گفت: وزیر صمت بر 
اصلاح قیمت خودرو تأکید داشته و ما پیگیر تحقق این 
اصلاحات در خردادماه هستیم. در همین حال علیرضا 
سلیمی، عضو کمیســیون صنایع و معادن مجلس، 
عنوان کرده است که »در زمان حاکمیت انحصار بر بازار 
خودرو، خودروســازان نمی‌توانند بگویند خصوصی 
هستند و تمایلی به آزادسازی قیمت داشته باشند.« 
به گفته او »مجلس به مســئله قیمت خــودرو ورود 
خواهد کرد و تنها در شرایطی آزادسازی قیمت خودرو 
مجازست که واردات خودرو نیز آزاد باشد.« اما جنجال 
بر سر قیمت‌گذاری به همین سادگی‌ها رفع نمی‌شود و 
در این میان مدیرعامل ایران‌خودرو هم با انتقاد از عدم 
به‌روزرسانی قیمت‌ها و اعمال قیمت‌گذاری دستوری، 
اعلام کرده است که محصولات این شرکت در بورس 

کالا به فروش خواهند رسید.
»توسعه ایرانی« برای بررسی نتایج قیمت‌گذاری 
دستوری و شــرایط گذار از آن؛ گفت‌وگویی با یکی از 
کارشناسان این حوزه داشــته است که مشروح آن را 

می‌خوانید.

حق با مخالفان قیمت‌گذاری دستوری بود
یک کارشــناس صنعت خــودرو در گفت‌وگو با 
»توسعه ایرانی«، درباره قیمت‌گذاری دستوری خودرو 
یادآور شد: داســتان قیمت‌گذاری دستوری خودرو 
یکی از مشکلات خیلی قدیمی این صنعت است که 
طی ۲ تا ۳ ســال اخیر درباره آن بارها صحبت شــده 
است؛ حتی در خاطرم هست زمانی که آقای علی‌آبادی 
 وزیر صمت بود هم به رفع قیمت‌گذاری دســتوری 

اعتقاد داشت. 
مسیح فرزانه با اشاره به اینکه شروع این مشکل به 
13 تا 14 سال پیش و زمان شکل‌گیری شورای رقابت 
در دولت احمدی‌نژاد برمی‌گردد، افزود: قیمت‌گذاری 
دستوری آن زمان هم مخالفان و موافقان بسیار زیادی 
داشت و هرچقدر زمان گذشــت ثابت شد که دلایل 
مخالفان، درست بود. از این بابت که اصل این مخالفت 
به این اصل کلان اقتصادی برمی‌گــردد که اقتصاد 
دستورپذیر نیست و حتی قیمت‌گذاری هم دستوری 

نیست و قیمت‌ها را نمی‌توانیم سرکوب کنیم.

به اعتقاد او، رفع قیمت‌گذاری دســتوری خودرو 
می‌تواند اتفاق خوبی برای این صنعت باشد. 

رفع قیمت‌گذاری دستوری پیش‌نیازهایی دارد
این تحلیلگر حوزه خودرو عنوان کرد: اما برداشتن 
قیمت‌گذاری دستوری به پیش‌زمینه‌هایی نیاز دارد 
که نمی‌دانم واقعا سیاســتگذار به این ســمت رفته 

است یا نه.
فرزانه درباره یکــی از ایــن پیش‌نیازها توضیح 
داد: سیاستگذار خود تمایل به گذر از قیمت‌گذاری 
دستوری را اعلام کرده است ولی اصل داستان اینست 
که هیچکدام از دولت‌های ما هنــوز به این تصمیم 
قطعی نرسیده‌اند که دولت‌ مجری قانون است و نباید 

در صنعت خودرو تصدی‌گری کند.
او به افزایش تصدی‌گری دولــت در طول 2 تا 3 
سال اخیر اشــاره کرد و درباره معایب قیمت‌گذاری 

دستوری، گفت: قیمت‌گذاری دستوری 
آفتی است که اگر بخواهیم برای 

نشان دادن آسیب‌های آن 
به آمــار مراجعــه کنیم، 
طبــق آخریــن آماری 
کــه درباره ضــرر و زیان 
۳ خودروســاز به صورت 
شــفاف اعلام شــد، این 

ضرر عددی نزدیک به ۲۳۰ 
همت بود که بسیار قابل 

توجه است و قطعا این 
عدد هم کم نشــده 
است زیرا اتفاقی در 
 صنعت نیفتاده که 

مثبت باشد.

این کارشــناس تصریح کرد: اگر قیمت‌گذاری 
دستوری کنار گذاشته شــود اتفاق بزرگی است ولی 
زما‌ن‌بر خواهد بود و از طرفــی پیش‌نیاز آن تصمیم 
دولت بر این مبناست که کم‌کم نقش خود را به عنوان 

تصدی‌گر کم کند و صرفا مجری باشد.

به 30 نهاد تصمیم‌گیر صنعت خودرو 
نیازی نیست

فرزانه همچنین بیان کرد: اکنون در کشور شاید 
از دید مصرف‌کننده و مخاطب، تنها وزارت صمت و 
شورای رقابت و سازمان حمایت در تصمیم‌گیری و 
تصمیم‌سازی صنعت و بازار خودرو دخیل باشند، اما 
دقیقا نزدیک به ۳۰ نهاد در حوزه صنعت و بازار خودرو 
تصمیم‌گیری و تصمیم‌سازی می‌کنند. تصورش هم 
واقعا خیلی عجیب و شــبیه طنز تلخ است و معادل 
همان مثل است که می‌گوید وقتی آشپز دوتا بشود یا 

آش شور می‌شود یا بی نمک.
او با عنوان اینکه نتیجه دخالت 30 نهاد در صنعت 
خودرو وضعیت موجود این صنعت است، تاکید کرد 
که از طرفی هم باید نگاه حاکم بر حکمرانی اقتصاد و 
صنعت خودرو اصلاح شود. به گفته این تحلیلگر، به 
این تعداد نهاد در حوزه صنعت نیاز نیست و دولت هم 
باید تصمیم بگیرد تصدی‌گری خود را کم کند و این 
دو شرط؛ پیش‌نیازهای رفتن به سمت کنار گذاشتن 

قیمت‌گذاری دستوری است.

تیغ دولبه آزادسازی قیمت خودرو
فرزانه در ادامه، درباره رفع قیمت‌گذاری دستوری 
خودرو اظهار داشت: کنار رفتن قیمت‌گذاری دستوری 
مترادف با آزادسازی قیمت خودرو است و اگر بخواهیم 
شفاف بگوییم، آزادســازی قیمت خودرو عملا در 

شرایطی که داریم، یک تیغ دولبه است.
او عنوان کرد: این آزادسازی طبعا سبب افزایش 
قیمت خودرو می‌شــود و در آن شکی نیست زیرا 
زمانی می‌توانیم بگوییم قیمت خودرو آزاد شده و 
قیمت‌گذاری دســتوری کنار رفته است که 
مابه‌التفــاوت قیمــت درِ کارخانه 
خودروساز یا خودرو وارداتی، 
با بازار و حاشیه سود آن ۲، 

۳ و نهایت ۵ درصد باشد.
ایــن کارشــناس 
صنعت خودرو درباره 

دیگر نتایج آن توضیح داد: در افزایش قیمت خودرو 
در صورت آزادسازی، شکی نیست اما این تیغ دولبه 
بخش‌های اصلاح‌کننده نیز دارد و در ابتدا باعث می‌شود 
که سفته‌بازی، نوسان‌گیری، اجاره دادن کد ملی و این 
قبیل کارها در فضای بازار کم‌رنگ‌تر بشود زیرا دیگر 
مصرف‌کننده می‌داند که اگر بخواهد خودرو را از کف 
بازار بخرد، تفاوت آن با قیمت در کارخانه نهایت 5 درصد 
است و عدد قابل ملاحظه‌ای نیست و در نهایت خود 
مصرف‌کننده هم نوسانگیر نمی‌شود و فضای دلالی 

را کم می‌کند.
فرزانه ادامه داد: از طرف دیگر قیمت خودرو واقعی 
می‌شود. قیمت واقعی قیمتی اســت که در بازار آزاد 
است. گاه اظهار می‌شود که قیمت بازار آزاد دست دلال 
است. به نظرم این قبیل استدلال‌ها آدرس اشتباه دادن 
به مصرف‌کننده است. بازار، چه در حوزه خودرو و چه در 
کالاهای دیگر، هوشمند است و در کل، اقتصاد هوشمند 
است. بازار بر پایه عرضه و تقاضا شکل می‌گیرد و حتما 
نیاز نیست که دنبال شخصی باشیم که بگوییم این فرد 
قیمت خودرو را در بازار تعییــن می‌کند. بازار خودرو 
عرضه، تقاضا، تورم و قیمت ارز را می‌بیند و به همین 

نسبت‌ها با هوشمندی قیمت را تنظیم می‌کند.

او تصریح کرد که آزادسازی قیمت یا کنار گذاشتن 
قیمت‌گذاری دســتوری واقعا لازم و یکی از گام‌های 
بسیار مثبت و اجتناب‌ناپذیرست و تا مادامی که این 
مهم انجام نشود، ضرر و زیان خودروسازان به همین 

منوال ادامه خواهد داشت.

بورس و سامانه، محل فروش خودرو نیست
ایــن تحلیلگر بازار خــودرو درباره وجــود رانت 
در صنعت خودرو بیــان کرد: قبــل از اینکه بگوییم 
قیمت‌گذاری دستوری باعث ایجاد رانت در بازار خودرو 

شده است، باید فروش سامانه‌ای را مدنظر قرار دهیم.
فرزانه با غلط دانستن روش فروش سامانه‌ای خودرو، 
افزود: خداراشکر یکسالی است که سیاست‌گذار به این 
نتیجه رسیده است که بورس هم محل مناسبی برای 
فروش خودرو نیست؛ ولی سامانه هم واقعا جای فروش 

خودرو نیست‌.
او تاکید کرد: عاملی که بیشتر باعث ایجاد فضای 
نوسان‌گیری و دلالی می‌شود، فضای غیرشفافی مثل 
سایت است. این روش عملا باعث یک نوسان‌گیری 
می‌شــود زیرا طبعا عده‌ای هســتند که رانت‌های 
اطلاعاتی دارند و دقیقا می‌داننــد در چه زمانی کدام 
ســایت باز می‌شــود یا می‌دانند در این ســایت چه 
خودرویی فروخته می‌شود و چه خودرویی فروخته 

نمی‌شود.

آزادسازی
 قیمت رانتی به خودروسازان نمی‌دهد

این کارشــناس حوزه خــودرو در پاســخ به این 
پرســش که »آیا رفــع قیمت‌گذاری دســتوری در 
شرایطی که واردات آزادی چندانی ندارد، باعث رانت 
خودروســازان نمی‌شــود؟«، گفت: حدودا یکسال 
اســت که صحبت‌هایی در مورد خصوصی‌ســازی 
خودروسازان شنیده می‌شود. درباره ایران‌خودرو هم 
اتفاقاتی افتاد ولی از دید من آن اتفاقی که در خصوص 
ایران‌خودرو افتاده است بیشتر انتقال مدیریت به بخش 
خصوصی بوده تا خصوصی‌سازی صرف؛ زیرا آن۳۰ 

نهاد بالادستی همچنان حکمرانی می‌کنند.
فرزانه با تاکید بر اینکه تنها راهی که در حال حاضر 
می‌تواند به خروج خودروسازان از ضرر و زیان انباشته 
کمک کند رفتن در مسیر آزادسازی قیمت‌ها است، 
ادامه داد: باید این را بپذیریم که وقتی در کشور رکود 
تورمی داریم، تمام اقــام حیاتی افزایش قیمت پیدا 
می‌کنند؛ چه کالایی ارزان شده است که توقع داریم 
خودرو نباید افزایش قیمت داشــته باشــد؟ خودرو 
به واسطه اینکه یک کالای ســرمایه‌ای است و رکود 
اقتصادی بیشــتر بر آن تاثیر دارد، با تعدیل و اصلاح 
قیمت‌ها مواجه می‌شــود و از اول اردیبهشــت‌ماه 
تمام واردکنندگان، شــرکت‌های مونتــاژ کننده و 

خودروسازان افزایش قیمت داشته‌اند.
به اعتقاد او، کنار گذاشــته شــدن قیمت‌گذاری 
دستوری رانتی به خودروساز نمی‌دهد اما حداقل به 
خودروسازان کمک می‌کند از این شرایط ضرر و زیان 
خارج شوند و بتوانند معوقات خود را به بازار ارائه دهند 

به گفتــه وی، معوقاتی که خودروســازان دارند 
و همین توقفی کــه در عرضه خودروهایشــان، در 
پروسه‌های زمانی مختلف اتفاق می‌افتد، عملا یکی از 

عوامل نوسان‌ده است.
این تحلیلگر صنعت خودرو درنهایت خاطرنشان 
کرد: به نظــرم راه گریــزی نیســت؛ همانطور که 
برای خیلی از محصولات دیگر در بازارهای کشــور 
قیمت‌گذاری دستوری یا سرکوب قیمتی وجود ندارد، 

طبعا روی خودرو هم نباید وجود داشته باشد.

»مسیح فرزانه« با انتقاد از تصمیم‌گیری و تصمیم‌سازی 30 نهاد در صنعت خودرو:

آزادسازی قیمت خودرو تیغی دولبه، اما اصلاح‌کننده است
رامتین موثق

مجموعه آمار و ارقام نشان می‌دهد که ایران در تجارت خارجی با چین نه تنها از عربستان و 
امارات، بلکه از قطر نیز عقب‌تر است و حتی تخفیف‌های سنگین نفتی ایران به چین )گاه تا ۱۵ 
دلار در هر بشکه( نیز نشان می‌دهد که برای حفظ همین سطح اندک تجارت نیز ایران هزینه 
می‌پردازد. از سوی دیگر عدم توازن شدید در تجارت ایران و چین )واردات ۴.۱ میلیارد دلار، 
صادرات فقط ۱.۸ میلیارد دلار در شش‌ماهه اول ۲۰۲۴( نیز نشان‌دهنده وابستگی و ضعف 

در صادرات متنوع ایران به چین است.
به گزارش اقتصــاد24، چین در جدیدترین اقدام دیپلماتیک خود، ویزا را برای ســفر 
شهروندان ۴ کشور عربستان سعودی، کویت، بحرین و عمان لغو کرد؛ این اقدام در حالی 
بود که پیش از این نیز ویزای چین برای سفر شــهروندان قطر و امارات لغو شده بود. روابط 
چین و کشور‌های عضو شورای همکاری خلیج فارس )GCC( شامل عربستان سعودی، 
امارات متحده عربی، قطر، کویت، بحرین و عمان، در دهه‌های اخیر به طور چشــمگیری 
گسترش یافته و به یک همکاری راهبردی در حوزه‌های اقتصادی، سیاسی و حتی نظامی 
و فناوری تبدیل شده‌ است. این اقدام البته که نشــان‌دهنده تقویت سطح روابط سیاسی 
و اقتصادی چین با این کشور‌ها است. در مقابل، اما ایران با وجود قرارداد ۲۵ ساله با چین، 
هنوز از چنین امتیازی برخوردار نشــده است و بســیاری این لغو روادید را نشانی از رابطه 

عمیق‌تر اقتصادی میان این کشور‌ها و ایران می‌دانند. این در حالی است که در سال ۲۰۲۴، 
حجم مبادلات تجاری بین ایران و چین به ۱۳.۳ میلیارد دلار رسید که نسبت به سال قبل 
۹ درصد کاهش داشته است. در شش‌ماهه اول ســال ۲۰۲۴، این مبادلات به ۵.۹ میلیارد 
 دلار رسید که در آن صادرات ایران به چین ۱.۸ میلیارد دلار و واردات از چین ۴.۱ میلیارد 

دلار بود.
از سوی دیگر ایران برای حفظ بازار نفتی خود در چین، تخفیف‌هایی به مشتریان چینی 
ارائه داده است. چنان که در سه‌ماهه نخست سال ۲۰۲۳، صادرات نفت ایران به چین به ۹۳۰ 
هزار بشکه در روز رسید. همچنین برخی منابع گزارش داده‌اند که ایران برای هر بشکه نفت، 
تخفیفی بین ۱۲ تا ۱۵ دلار به چین داده است. این تخفیف‌ها نیز به‌طور میانگین ماهانه حدود 
۳۰۰ میلیون دلار هزینه برای ایران داشته و با این حال، در سال ۲۰۲۴، تخفیف‌ها کاهش 
یافته و به حدود ۳ تا ۴ دلار در هر بشکه رسیده و این کاهش تخفیف می‌تواند ماهانه بین ۲۲۵ 

تا ۴۰۵ میلیون دلار به نفع ایران باشد.
گفتنی است، تنها در سال ۲۰۲۲، حجم معاملات ۵ کشور عربی منطقه خلیج فارس با 
چین به شرح زیر بوده است: در سال ۲۰۲۲، حجم تجارت بین چین و عربستان به حدود ۸۷ 
میلیارد دلار رسید، امارات متحده عربی حدود 72 میلیارد دلار با چین تجارت داشته است، 

در سال ۲۰۲۲ حجم تجارت بین چین و قطر به حدود ۱۷ میلیارد دلار و تجارت کویت و چین 
به 14 میلیارد دلار رسید. ین ارقام نشان می‌دهد که حجم تجارت چین با کشور‌های عربی 

حاشیه خلیج فارس به‌مراتب بیشتر از تجارت با ایران است.
ایران تحت تحریم‌های شدید بین‌المللی قرار دارد و روابطش با غرب پرتنش و ناپایدار 
است و نیز در برابر آن چین با احتیاط رفتار می‌کند و حتی قرارداد ۲۵ ساله نیز در این بین 
بیشتر حالت نمادین و تبلیغاتی داشته و نه به سرمایه‌گذاری واقعی منجر شده، نه به توسعه 

صادرات ایران به این کشور!

تجارت ناچیز ایران و چین در مقایسه با همسایه‌ها:

لغو روادید چین با اعراب منطقه؛ سیلی بزرگ به قرارداد ۲۵ ساله است

گزارش

با نزدیک‌ شدن به روز عرفه، تقاضای ایرانیان برای پرواز به شهرهای 
عراق و زیارت عتبات عالیات افزایش یافته است. اتفاقی که سوءاستفاده 
برخی ایرلاین‌ها از این شرایط را به دنبال داشت. به‌ عنوان مثال کیش 
ایر که اقدام به فروش بلیط رفت و برگشت تهران و نجف برای روزهای 
22 و 24 خرداد 1404 کرده بود، در اقدامی عجیب بدون آنکه بلیط‌های 

برگشت را لغو کند، به مشتریان خود از لغو بلیط‌های رفت خبر داد.
به گزارش تجارت‌نیوز، کیش ایر نیز پیش از این چند برنامه خارج از 
نوبت برای مسافران عتبات عالیات گذاشت و اقدام به فروش بلیط کرد. 
اما پس از تکمیل فروش بلیط‌های رفت و برگشت در اقدامی عجیب و 
ناگهانی و به صورت یک‌طرفه بلیط‌های رفت را لغو کرد تا فقط بلیط‌های 

برگشت در دست مشتریان بماند. به‌ عنوان مثال این شرکت با ایجاد و 
برنامه‌ریزی پرواز شماره 6051 اقدام به فروش بلیط تهران به نجف برای 
تاریخ 22 خرداد سال جاری کرد. طبیعی است که تقریباً تمام مسافران 
پس از زیارت عتبات عالیات قصد بازگشت به کشور را داشته باشند و 
طبق روال در همان زمان خرید بلیط رفت، بلیط برگشت را هم تهیه 
کنند. بر همین اساس این شرکت، برای روز شنبه 24 خرداد نیز برنامه 
پرواز نجف به تهران با شماره 6050 برقرار و اقدام به فروش بلیط آن کرد. 
اما پس از تکمیل ظرفیت پروزهای رفت و برگشت، ناگهان پیامکی به 

مسافران با محتوای لغو بلیط رفت با شماره پرواز 6051 ارسال شد.
البته لغو پرواز هم از سوی کیش ایر اعلام نشد و شرکت فروش بلیط 
فلای تودی چنین پیامکی را به خریداران فرستاد. فلای تودی در پاسخ 
به مشــتریان اعلام کرد پرواز از سمت کیش ایر لغو شده و آنها دخل و 
تقصیری در این ماجرا ندارند. بازگشت پول بلیط‌های لغوشده نیز به 
72 ساعت کاری پس از لغو موکول شد. آن‌طور که خریداران بلیط به 
این پایگاه خبری اطلاع داده‌اند، فلای تودی پروازهای شــرکت‌های 

هواپیمایی دیگری را به عنوان جایگزین به آنها معرفی کرده که هزینه 
بلیط هر فرد را حدود 1.5 میلیون تومان افزایش می‌دهد. بدین ترتیب 
به نظر می‌رسد قیمت بلیط سایر ایرلاین‌ها در تصمیم کیش ایر برای لغو 
پرواز رفت چندان بی‌تاثیر نیست. از سوی دیگر، با توجه به اینکه هفته 
آینده روز عرفه به پایان می‌رسد و تقاضا برای بازگشت به ایران از عراق 
بیشتر است، بعید نیست این شرکت هواپیمایی برنامه پروازی خود را بر 

بازگشت به ایران متمرکز کرده باشد.
با توجه به اینکه تنها قیمت بلیط برگشت حدود هفت میلیون و 133 
هزار محاسبه شده، حتی اگر در کمترین حالت 100 نفر اقدام به خرید 
بلیط کرده باشند، برای لغو آن باید در مجموع حدود 143 میلیون تومان 
به کیش بپردازند. به هر ترتیب به نظر می‌رسد مناسباتی مانند عرفه 
یا اعیاد مختلف، دیگر به محلی برای سوداگری و سودجویی برخی از 
ایرلاین‌ها و شرکت‌های مسافربری تبدیل شده‌اند و در این زمینه، کسی 
خود را موظف به پاسخگویی نمی‌داند. اتفاقی که نتیجه‌ای جز کاهش 

اعتماد عمومی مردم ندارد.

نقشه حساب‌شده برای جیب مسافران عتبات عالیات:

کیش ایر بلیط برگشت را فروخت، بلیط رفت را لغو کرد!

گزارش

مسیح فرزانه در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«: سیاستگذار خود تمایل به 
گذر از قیمت‌گذاری دستوری را در 

صنعت خودرو اعلام کرده است، ولی 
اصل داستان اینست که هیچکدام از 

دولت‌های ما هنوز به این تصمیم قطعی 
نرسیده‌اند که دولت‌ مجری قانون است 

و نباید در این صنعت تصدی‌گری کند

کارشناس صنعت خودرو: کنار گذاشته 
شدن قیمت‌گذاری دستوری رانتی 
به خودروساز نمی‌دهد اما حداقل به 

خودروسازان کمک می‌کند از این 
شرایط ضرر و زیان خارج شوند و بتوانند 

معوقات خود را به بازار ارائه دهند

اگر قیمت‌گذاری دستوری کنار 
گذاشته شود، اتفاق بزرگی است ولی 

زما‌ن‌بر خواهد بود و از طرفی پیش‌نیاز 
آن تصمیم دولت بر این مبناست که 

کم‌کم نقش خود را به عنوان تصدی‌گر 
کم کند و صرفا مجری باشد؛ همچنین 

در نگرش خود نسبت به حکمرانی 
صنعت خودرو تغییر حاصل کند

در افزایش قیمت خودرو با آزادسازی 
قیمت‌ها شکی نیست اما این تیغ دولبه 

بخش‌های اصلاح‌کننده نیز دارد و در 
ابتدا باعث می‌شود که سفته‌بازی، 

نوسان‌گیری، اجاره دادن کد ملی و این 
قبیل کارها در فضای بازار کم‌رنگ‌تر و 

قیمت خودرو واقعی ‌شود

شاید از دید مصرف‌کننده و مخاطب، تنها 
وزارت صمت و شورای رقابت و سازمان 

حمایت در تصمیم‌گیری و تصمیم‌سازی 
صنعت و بازار خودرو دخیل باشد 

اما دقیقا نزدیک به ۳۰ نهاد در حوزه 
صنعت و بازار خودرو تصمیم‌گیری و 
تصمیم‌سازی می‌کنند. تصورش هم 

واقعا خیلی عجیب و شبیه طنز تلخ است


