
معاون توسعه بازرگانی وزارت جهاد:
ارز ترکیبی برای کالاهای اساسی 

اجرایی نمی شود
معاون توســعه بازرگانی 
وزارت جهاد کشاورزی با تاکید 
براینکه سیاست ارز ترکیبی 
برای کالاهای اساســی اجرا 
نمی شود، گفت: تخصیص ارز 
کالاهای اساســی کشاورزی 

تا پایان سال ادامه خواهد داشــت و واردکنندگان نگرانی دراین 
خصوص نداشته باشند. به گزارش ایرنا، شهرزاد مشیری اظهار 
داشــت: امســال بودجه تخصیص ارز ترجیحی وزارت جهاد 
کشاورزی حدود 3 میلیارد دلار کاهش یافت و یکی از راهکارهای 
پیشنهادی جبران آن بهره گیری از ارز ترکیبی بود که در آن بخشی 
از ارزش کالا با ارز ترجیحی و بخشی با ارز توافقی تالار دوم بازار ارز 
تجاری تامین شود. به گفته او، به دلیل نگرانی  های مربوط به تورم و 
فشار بر سفره مردم، این طرح فعلا اجرا نشده است و سیاست  های 

فعلی ستاد تنظیم بازار بر ثبات قیمت  ها تاکید دارد.
    

مدیرعامل شرکت آب و فاضلاب اعلام کرد:
کاهش ذخایر سدهای چهارگانه تهران 

به ۱۲ درصد
مدیرعامل شــرکت آب و 
فاضلاب اســتان تهران اعلام 
کرد: به طــور معمول ذخیره 
آب ســدهای تهران در زمان 
مشابه سال های نرمال از نظر 
بارندگی بــه ۶۰ تا ۷۰ درصد 

می رسید، اما ذخیره سدهای چهارگانه تامین کننده آب تهران به 
۱۲ درصد کاهش یافته است. به گزارش تسنیم، محسن اردکانی 
کم آبی امسال را در یک قرن اخیر تقریبا بی سابقه خواند و اظهار 
داشت: در شرایطی که تمامی ظرفیت های موجود تامین آب در 
استان و شهر تهران به کار گرفته شده، تعدیل فشار شبکه توزیع به 
عنوان یک راهکار مدیریتی برای مدیریت بهینه کمبود  منابع آبی 
در حال انجام است. او تصریح کرد: دستیابی به کاهش ۲۰ درصدی 
مصرف آب نیازمند همراهی بیشتر شهروندان است و به عنوان 
سقای مردم تهران از یکایک آنان درخواست می کنم با پیوستن 
به پویش »هر شهروند یک همیار آب« این پویش را به یک وفاق 

جمعی تبدیل کنند.
    

رئیس قوه قضاییه:
یک شرکت تمام برنج های بازار را جمع 

و احتکار کرده بود
رئیس قوه قضاییه عنوان کرد: قابل کتمان نیست که ممکن 
است به واســطه تحریم ها یا کم آبی ها و یا سایر علل، در برخی از 
اقلام، گرانی رخ دهد، اما برخی از گرانی ها حقیقتاً غیرمتعارف 
است. به گزارش رکنا، غلامحسین محسنی اژه ای طی سخنانی 
در نشست شــورای عالی قوه قضاییه، ادامه داد: در قضیه گران 
شدن غیرمتعارف برنج، من با وزیر جهاد کشاورزی صحبت کردم 
و موضوعِ برخی گزارش های واصله ناظــر بر احتکار قابل توجه 
برنج توسط یک شرکت را مطرح کردم؛ وزیر مربوطه، به سرعت 
موضوع را رسیدگی کرد و اعلام داشت که همان شرکتِ مدنظر، 
مقدار معتنابهی از برنج ایرانی را خریداری کرده و در انبارهایی جدا 
از سامانه جامع انبارهای کشور، نگهداری کرده و به همین سبب و 
همچنین به جهت عرضه کالای فاقد قیمتِ درج شده در بازار، برای 

شرکت مزبور در تعزیرات پرونده تشکیل شده است. 
    

دبیر کانون سراسری انبوه سازان:
یک اتحادیه صنفی هر زمان که بخواهد 

قیمت سیمان را تغییر می دهد
دبیر کانون سراســری 
انبوه سازان، با انتقاد از نحوه 
نرخ گذاری ســیمان گفت: 
قیمت سیمان و سایر مصالح 
ســاختمانی باید در بازار و 
بر اســاس مکانیزم عرضه و 

تقاضا تعیین شود. تجربه عرضه ســیمان در بورس کالا در 
سال های گذشته نشــان داد که می توان قیمت را به صورت 
شــفاف و بر پایه معاملات واقعی بازار کشف کرد. به گزارش 
تجارت نیوز، فرشید پورحاجت با بیان اینکه سیمان طی یک 
ســال اخیر بیش از ۵۰ درصد افزایش قیمت داشته، افزود: 
قیمت گذاری و توزیع سیمان در اختیار یک اتحادیه صنفی در 
انجمن سیمان است که به صورت مستقل قیمت ها را مدیریت 
می کند. هر زمان که تشخیص دهند، قیمت را بالا می برند و 

هر وقت بخواهند کاهش می دهند. 
    

عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس:
نهاد تنظیم گر مستقل در صنعت برق 

تشکیل می شود
یک عضو کمیســیون 
صنایع و معــادن مجلس از 
تصویب کلیات طرح تشکیل 
نهــاد تنظیم گر مســتقل 
برای رفــع انحصار و اصلاح 
تعرفه گذاری خبــر داد. به 

گزارش ایلنا، زینب قیصری در نشست کمیسیون انرژی اتاق 
ایران با موضوع بررسی بسته پیشنهادی کمیسیون انرژی 
درخصوص حل تعهدات ارزی نیروگاه ها به بانک های عامل، 
تصریح کرد: ناترازی در انرژی به  خصوص در بخش برق به 
دلیل کمبود تولید یا مدیریت نادرست مصرف نیست، بلکه 

ناشی از اقتصاد معیوب این صنعت است.
    

رئیس اتحادیه صنف فروشندگان میوه:
دلالان عامل اصلی گرانی میوه و 

صیفی هستند
رئیس اتحادیه صنف فروشندگان میوه و سبزی تهران 
گفت: فروش میوه با سود بالاتر از 3۵ درصد نسبت به قیمت 
فاکتور رسمی خرید، مصداق گران فروشی و تخلف صنفی 
محسوب می شود. به گزارش مهر، اســدالله کارگر با انتقاد 
از نقش پررنگ واســطه ها و دلالان در بــازار میوه و صیفی 
خاطرنشان کرد: واسطه گری گســترده از مزرعه تا سفره 
نه تنها به افزایش قیمت ها منجر می شود، بلکه زیان مستقیم 
به تولیدکنندگان وارد می کند. این وضعیت ناشی از بی نظمی 
در ساختار بازار محصولات کشاورزی است که باید به شکل 

اصولی ساماندهی شود.
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خبر اقتصادی

در بودجه سال ۱4۰4 دولت تعرفه واردات خودرو 
را ۱۰۰ درصد تعیین کرده بود اما در سال جاری طبق 
آیین نامه جدید خودرو تعرفــه به حالت پلکانی خود 
بازگشت. این امر دلیلی شد که دیوان عدالت اداری رای 
به توقف اجرای آیین نامه جدید خودرو بدهد. این دستور 
موقت در پی شکایت از مصوبه هیأت وزیران صادر شده 
اســت که در آن حقوق ورودی خودروهــای وارداتی 
به صورت ترکیبی از حقوق گمرکی و ســود بازرگانی 
و بعضاً کمتر از ۱۰۰ درصد لحاظ شــده بود. شاکیان 
با استناد به مفاد قانون بودجه ســال ۱4۰4 که در آن 
تصریح شــده حقوق ورودی خودرو باید ۱۰۰ درصد 
محاسبه شود، خواستار ابطال این بخش از آیین نامه 

اجرایی شدند.
با شروع مجدد واردات خودرو بسیاری هشداد دادند 
که خودروسازان بازار انحصاری خود را واگذار نخواهند 
کرد و با تمام تلاش مقابل این امر می ایســتند. برای 
بررسی این موضوعات، »توسعه ایرانی« گفت وگویی با 
یکی از کارشناسان ارشد صنعت خودرو داشته است که 

مشروح آن را می خوانید.

بازی دادن بازار به اسم کاهش تعرفه
یک کارشناس ارشد صنعت خودرو در گفت وگو با 
»توسعه ایرانی«، با اشاره به نظام پلکانی تعرفه خودرو 
تا قبل از بودجه ۱4۰4، درباره تغییرات تعرفه در بودجه 
سال جاری، اظهار کرد: در ســال گذشته دولت برای 
تنظیم بودجه کارهای عجیبی کــرد و لایحه را در ۲ 
مرحله به مجلس داد، اما در نهایت قرار بر این شــد که 
تعرفه واردات خودرو به ۱۰۰ درصد برسد و این تصمیم 

مشخصا برای تامین کسری بودجه اتخاذ شد.
بابک وفایی افزود: همان زمان هم به افزایش تعرفه 
واردات خودرو بسیار اعتراض شد زیرا هم رقم بالایی 
بود و هم تعرفه ها ۲ برابر شده بود. استدلال مخالفان نیز 
این بود که واردات را قفل می کند، اما دولت کوتاه نیامد.

او درباره تغییرات تعرفه در سال جاری، عنوان کرد: 
در سال جاری، از اردیبهشــت تا تیرماه، واردات اصلا 
تعطیل بود چون همین تعرفه ۱۰۰ درصدی قیمت 
خودروی وارداتی را بســیار بالا می برد. در ضمن ثبت 
سفارش و تخصیص ارز هم بسته بود اما موضوع مهمتر 

در انجام نگرفتن واردات، تعرفه ۱۰۰ درصدی بود.
این تحلیلگر حوزه خودرو یادآور شد: اوایل جنگ 
عارف بخشنامه ای صادر کرد که تعرفه را پایین آورد. 
در این آیین نامه تعرفه ها از ۲۰ درصد شروع شده بود 

و همینطور بالا می رفت. اواســط جنگ این آیین نامه 
منتشر شــد و به این ترتیب تعرفه واردات پایین آمد 
اما همان زمان هم برخی اعتــراض کردند که این کار 
برخلاف بودجه ســنواتی کشور مصوبه مجلس است 
زیرا براساس عرف آیین نامه ها باید مطابق با رویه اجرایی 

آن بودجه باشند.
به اعتقاد وفایی، انجمن قطعه سازان در مخالفت با 
کاهش تعرفه واردات خودرو شروع به لابی، مصاحبه و ... 

کرد و نقشی بسزا در این میان به عهده گرفت.
او بیان کرد: مدتی هم طول کشید که تعرفه ها در 
سامانه جامع تجارت اعمال شــود زیرا در موقع ثبت 
سفارش باید تعرفه مشخص باشد. همچنین در جهت 
۲۰ درصدی شدن تعرفه ها، حتی بعضی از شرکت ها 
اعلام کردند که بایــد پول مردم را پــس بدهند زیرا 
پرداخت آنها طبق قیمت گذاری با تعرفه ۵۵ درصدی 
بوده و اکنون که بخشنامه آمده قیمت جدید هم باید با 

تعریف جدید حساب شود.
وفایی تصریح کرد: کاهش تعرفه ها از سوی دولت در 
حقیقت بازی با بازار بود چون در ظاهر تعرفه ها کاهش 
پیدا کرد، اما نرخ تسعیر ارز و نرخ محاسبه ارز گمرک ۲ 
برابر شده و از ۲۸ هزارتومان به ۶۸ هزارتومان رسید. به 
عبارتی این کاهش تعرفه واقعی نبود، کمااینکه با همین 
تعرفه کمتر هم قیمت جدید برخی خودروها از قیمت 
قبل بالاتر رفت؛ به این ترتیب عملا تعرفه ها کاهشی 

نداشت، زیرا هزینه ها بیشتر شده است.

واردات شانسی برای ادامه حیات ندارد
این تحلیلگر صنعت خــودرو همچنین گفت: اگر 
شخصی از دستگاه های دولتی شکایتی داشته باشد، 
مطابق قانون می تواند شکایت خود را به دیوان عدالت 
اداری بکشاند. در همین راستا نیز یک شخص حقیقی 
به دیوان عدالت شکایت کرده زیرا طبق قانون بودجه 
تعرفه ها ۱۰۰ درصد تعیین شده بودند و دیوان هم به 
بازگشت تعرفه ها به ۱۰۰ درصد حکم داده است بدون 

اعمال تعرفه ۱۰۰ درصدی دولت اجازه واردات ندارد.
او با اشاره به اینکه احکام دیوان هم احکام سنگینی 
است و به صورتی است که می تواند پای وزیر را به دادگاه 
و حتی به زندان بکشاند ، تاکید کرد: دولت عملا موظف 

است که حکم را اجرایی کند.
این تحلیلگر بازار خودرو بــه ارزیابی حکم دیوان 
پرداخت و گفت: اکنون در وضعیتی هستیم که واردات 
یک مشت محکم خورده است زیرا واردات با تعرفه ۱۰۰ 

درصدی هیچ توجیهی ندارد.
وفایی درباره تاثیــر واردات ۱۰۰ درصدی بر بازار 
خــودرو توضیح داد: آثــار تعرفــه ۱۰۰ درصدی در 

وضعیت فعلی شدیدتر نیز هست به این دلیل که بازار 
در رکود مطلق است و با همان تعرفه ۲۰ درصدی هم 
کسی ماشین نمی خرید و در این شرایط، ۵ برابر شدن 
تعرفه اوضاع را بدتر می کند. همچنین اکنون سامانه 
فروش خودروهای وارداتی بــا قیمت های اعلامی باز 
شده، مشتری هم قیمت خودرو را دیده است اما اکنون 
ممکن است همین قیمت ها بیش از ۲ برابر شوند؛ چرا 
مشتری باید پول را برای خودرویی بلوکه کند که بعدا 

نتواند کامل آن را پرداخت کند؟

اجرای تعرفه 100 درصدی
 بازار را کاملا قفل می کند

او با تاکید بر اینکه اکنون زمــان بدی برای اجرای 
تعرفه ۱۰۰ درصدی است، تصریح کرد که اجرای تعرفه 

۱۰۰ درصدی بازار را کاملا قفل می کند.
این کارشناس صنعت خودرو ادامه داد: قبل از جنگ 
و از 3 ماهه آخر سال گذشته، رکود بازار شروع شده بود 
و بعد از جنگ ۱۲ روزه بازار کاملا قفل شد. همین الان 
خودروهای وارداتی داریم که قیمت بازارشان از قیمت 
شرکتی پایین تر اســت و این فاصله محسوس و برای 

مثال چیزی در حدود 4۰۰ میلیون تومان است.
به گفته وفایی، در یک بازار راکد اگر قیمت خودرو 
هــم افزایش یابد 

دیگر چشــم اندازی برای خرید نمی مانــد. افزایش 
تعرفه ها قفلی اضافه بر قفل قبلی بازار می زند و با این 
دستورالعمل و حکم، مرگ واردات خودرو حتمی است 

و شانس دیگری برای زنده ماندن واردات نمی ماند.

تلاش قطعه سازان برای افزایش تعرفه ها
او در ادامه، درباره مخالفان اصلی کاهش تعرفه ها، 
گفت: دقیقا بعد از اعلام کاهش تعرفه ها به ۲۰ درصد 
و پایان جنگ، انجمن قطعه سازان لابی سنگینی کرد 
و نشست های رســانه ای گذاشت که در نهایت بگوید 

تعرفه باید بالاتر برود.
این تحلیلگر حوزه خودرو درباره دلایل مخالفت 
انجمن قطعه ســازان با کاهش تعرفه ها، عنوان کرد: 
اول اینکه افزایش واردات طبیعتاً به بعضی خودروهای 
داخلی فشــار وارد می کند؛ البته نــه همه خودروها 
مخصوصا خودروهای اکونومــی و اقتصادی داخلی 
که زیر ۱ میلیارد هســتند زیرا در سامانه وارداتی کف 
قیمت ۱ میلیارد است. با این تحت الشعاع قرار گرفتن 
بازار داخلی، بخشی از درآمد خودروسازان کم می شود 
و قطعه ساز هم به درآمد خودروساز وابسته است و اگر 
درآمد خودروساز کم شود، قطعه ساز آسیب می بیند 
زیرا همیــن الان هــم مطالبات بســیاری دارند که 

نمی توانند پس بگیرند.
وفایی افزود: همچنین طبق قانون، تعرفه اجزای 
خودرو باید از تعرفه خود خودرو پایین تر باشد یعنی 
تعرفه CKD باید پایین تر از خودروهای کامل باشد. 
 CKD اگر تعرفه خودروی کامل ۲۰ درصد باشد تعرفه
باید زیر ۲۰ درصد باشد. در این حالت شرکت ها دیگر 
تمایل به خرید از تولیدکننده داخلی را از دست می دهند 

و از تولیدکننده خارجی قطعه می خرند.
او تاکید کرد: این دو دغدغه باعث شــده است که 
انجمن قطعه سازان تلاش سنگینی برای افزایش تعرفه 

واردات خودرو داشته باشند.

بازی قطعه سازان پشت دست خودروسازان!
این کارشناس ارشــد صنعت خودرو درباره نقش 
احتمالی خودروسازان در جلوگیری از واردات خودرو، 
بیان داشت: طبیعتاً پشت این قضیه خود خودروسازان 
هم هستند. خودروسازان و به ویژه دو خودروساز بزرگ 
و اصلی کشور، ایران خودرو و سایپا، صریحا نمی توانند 
بــا واردات مخالفت کنند چون به ایجــاد رانت و بازار 
انحصاری متهم می شــوند. پس مخالفــت خود را به 

دیگران »پاس« می دهند.
وفایی ادامه داد: انجمن خودروسازان هم در این میان 
نمی تواند نقشی ایفا کند زیرا بارها ادعا کرده که موافق 
کاهش تعرفه است. به این ترتیب خودروسازان نه رأسا 
می توانند با کاهش تعرفه مخالفت کنند و نه از طریق 
انجمن؛ بنابراین نهاد دیگری را که کاملا به آنها وابسته 

است جلو می اندازند.
او با تاکیــد بر اینکه مخالف اصلــی کاهش تعرفه 
قطعه سازان هستند، مطرح کرد: برداشت من و منطق 
می گوید که خود خودروســازان هم پشت این قضیه 
هستند. با تعرفه ۲۰ درصدی ماشــین های وارداتی 
اکونومی در ایران هــم اکونومی باقی می مانند و عملا 
ماشین های حدود ۱ تا ۱.۵ میلیارد و به بالای داخلی 

تحت الشعاع قرار می گیرند.
این تحلیلگر درباره آینده احتمالی تغییرات تعرفه 
خودرو، تصریح کرد: برداشت شخصی من اینست که 
دولت مستندات و مدارکی ارائه می دهد که این رای را 

تغییر دهد.
وفایی با یادآوری اینکــه تغییر احکام بودجه 
سنواتی امر بی سابقه ای در این کشور نیست، در 
پایان خاطرنشــان کرد: ظاهراً قضیه اینست که 
رویه های قانونی برای ایــن تغییر تعرفه ها طی 
نشده و ارزیابی من اینست که تعرفه های قبلی، 
با مقداری افزایش در حد ۱۰ درصد، دوباره اعمال 

می شوند.

»بابک وفایی« حکم اخیر دیوان عدالت را نتیجه لابی خودروسازان و قطعه سازان دانست:

بازگشت تعرفه 100 درصدی به معنای مرگ واردات خودرو است
رامتین موثق

طرح حذف چهار صفر از پول ملی پس از سال ها کش وقوس دوباره 
در دستور کار قانون گذاران قرار گرفته است، اما کارشناسان بر این باورند 
که این اقدام بدون اصلاحات ساختاری اقتصادی، تأثیر قابل توجهی بر 

کنترل تورم یا بهبود قدرت خرید ندارد.
به گزارش خبرآنلاین، بسیاری از کارشناسان معتقدند حذف صفر 
تأثیر مستقیمی بر قدرت خرید مردم یا نرخ تورم ندارد و این اقدام بیشتر 
از جنس تغییرات ظاهری و روانی است. این اقدام می تواند فضای روانی 
اقتصاد را بهبود بخشــد و معاملات روزمره را ساده تر کند. همچنین، 
هزینه های چاپ اسکناس و سکه های جدید کاهش می یابد و کارآمدی 
نظام اقتصادی افزایش پیدا می کند. اما منتقدان هشدار می دهند که 
بدون اصلاحات ساختاری، حذف صفر صرفاً نمادین بوده و اثربخشی 
لازم را نخواهد داشت. تجربه کشــورهای زیمبابوه و آرژانتین که این 
اقدام را بدون اصلاحات اساسی اجرا کردند، نمونه های بارز شکست آن 
هستند. در مقابل، حامیان به تجربه موفق ترکیه اشاره می کنند که با 
اجرای اصلاحات همزمان، اعتبار پول ملی خود را بازسازی کرد و روند 

تورم را کنترل نمود.

حذف ۴ صفر نمایشی است
کارشــناس امور بانکی، در واکنش به تصویب لایحه حذف چهار 

صفر، این اقدام را »نمایشی« و فاقد تأثیر بر کاهش تورم و بهبود اشتغال 
توصیف کرد.

احمد حاتمی یزد، اظهار داشــت: حجم نقدینگی و سیاست های 
کلان اقتصادی، عوامل اصلی تعیین کننده تورم و توســعه اقتصادی 
هســتند و حذف صفر نمی تواند تغییری در این زمینه ایجاد کند.« 
حاتمی تأکید کرد مسئولان بهتر است به جای تمرکز بر این طرح های 
نمایشی، سیاست هایی را دنبال کنند که بتواند ثبات اقتصادی ایجاد 

کرده، تورم را کنترل و سرمایه گذاری را ترویج کند.
از نظر وی، بازگشــت به واحد خرد پول »قرِان« که به دوران قاجار 

بازمی گردد و بیش از ۱۵۰ سال است کنار گذاشته شده، بیشتر جنبه 
نوستالژیک داشته و بی ثمر است. هزینه های چاپ اسکناس های جدید 
بار مالی سنگینی بر دولت و بانک مرکزی تحمیل خواهد کرد و توجه 

مردم را از مسائل اساسی اقتصادی منحرف می کند.
حاتمی به تجربه کشورهایی مانند ترکیه، زیمبابوه و آرژانتین اشاره 
و تأکید کرد: حذف صفر به تنهایی هیچ تأثیری بر عوامل بنیادی اقتصاد 
ندارد و اصلاح ســاختارهای بانکی و کنترل نقدینگی باید در اولویت 
باشد. او در پایان گفت که اگر امروز مسئول سیاست گذاری پولی بود، 
اجرای این طرح را متوقف می کرد و منابع مالــی را صرف اصلاحات 

اساسی می کرد.

حذف ۴ صفر بیشتر جنبه مسکن روانی دارد
عضو هیأت علمی دانشگاه تهران نیز حذف چهار صفر را در شرایط 
فعلی کشور غیرضروری و فاقد اولویت می داند. او معتقد است حذف صفر 

زمانی معنا دارد که دیگر اصلاحات اقتصادی اساسی انجام شده باشد.
آلبرت بغزیان، با اشاره به مسائل اقتصادی کلان مانند کسری بودجه، 
رشد نقدینگی، تحریم ها، نبود سرمایه گذاری خارجی و ضعف رقابت در 
بازار تأکید می کند که پیش از هرگونه تغییر ظاهری پول، این مشکلات 

باید حل شوند.
او همچنین به پیشنهاد بازگشت واحد پولی به »قران« اشاره کرده و 
آن را بیشتر جنبه نوستالژیک می داند تا کاربردی. به گفته او، ریال واحد 
شناخته شده بین المللی است و حذف آن و جایگزینی با تومان یا قرِان 
ابهام ایجاد می کند. ذهن مردم هنوز با تومان کار می کند و تغییر ناگهانی 

واحد پول باعث بروز مشکلات حسابداری و بانکی خواهد شد.

او معتقد است اولویت اصلی باید مهار تورم، اصلاح بودجه دولت، 
شفافیت قیمت گذاری ها و ایجاد فضای رقابتی در بازار باشد و وقتی 
شرایط بهبود یافت و اسکناس های قدیمی فرسوده شدند، زمان حذف 
صفر خواهد بود. در شرایط فعلی، حذف صفر بیشتر نقش مسکن روانی 

دارد و هزینه هایش ممکن است بیشتر از منافعش باشد.

فیلترینگ و FATF اهمیت بیشتری دارد تا حذف ۴ صفر 
یک اقتصاددان دیگر، در گفت وگو با خبرآنلاین، حذف چهار صفر 
را اقدامی بدون تأثیر بر کاهش تورم خواند و گفت زمان مناسبی برای 
اجرای آن نیست. به گفته وی، حذف صفرها تنها فرآیندهای حسابداری 
را ساده تر می کند و تأثیر قابل توجهی بر حفظ ارزش پول ملی یا کنترل 

تورم ندارد.
کامران ندری، مشکلات اقتصادی کشور را در ناترازی بانک ها، فساد 
و ناکارآمدی دستگاه های اجرایی می داند و معتقد است این مسائل 
باید در اولویت سیاست گذاران قرار گیرند.او همچنین یادآور شد که 
موضوعاتی مانند فیلترینگ و تصمیم گیری درباره FATF اهمیت 
بیشتری دارند. او تأکید کرد تورم مسأله ای بنیادی است که با تغییرات 
ظاهری پول قابل کنترل نیســت. به گفته ندری، تجربه ترکیه نشان 
می دهد حذف صفرها باید پس از کنترل تورم و اصلاحات اقتصادی 
انجام شود، چراکه این اقدام تنها آخرین مرحله اصلاح نظام پولی است. 
این اقتصاددان با هشدار اینکه اگر تورم مهار نشود، احتمال تکرار 
چرخه حذف صفرها وجود دارد، خاطرنشــان کرد: در شرایط کنونی 
وجود صفرها مشــکل جدی برای مردم ایجاد نکرده و مسئله اصلی 

افزایش مداوم قیمت ها و کاهش ارزش ریال است.

کارشناسان: 

شرایط برای حذف چهار صفر از پول ملی مهیا نیست

گفت وگو

سیاست های انقباضی بانک مرکزی و افزایش نرخ بهره در کنار سایر 
متغیرهای کلان اقتصادی، نقشی مؤثرتر از تنش های ژئوپولیتیکی در 

تعمیق رکود اقتصادی ایران ایفا می کنند.
به گزارش اقتصادآنلاین، تحلیل اقتصاد سیاســی ایران نشــان 
می دهد که ریشــه های عدم تعادل های فعلی، عمدتاً در تصمیمات 
داخلی و سیاســت گذاری های پولی و مالی نهفته اســت. در شرایط 
کنونی، بانک مرکزی با هدف کنترل تورم، یک سیاست پولی انقباضی 
سخت گیرانه را در پیش گرفته است که شامل بالا نگه داشتن نرخ سود 
بین بانکی، عملیات بازار باز با نرخ های بهره ی بالا و کنترل نقدینگی از 

طریق محدودیت ترازنامه می شود. این سیاست، در اقتصادی که تورم 
آن عمدتاً ساختاری و ناشی از فشار کسری بودجه ی مزمن دولت، عدم 
کفایت سرمایه ی بانک ها و محدودیت ارزی است، به جای کنترل تورم، 

به انقباض فعالیت های تولیدی و سرمایه گذاری منجر شده است.
در این شرایط، عدم کاهش نرخ بهره توسط بانک مرکزی، به رغم 
رکود عمیق، به معنای انفعال در برابر شــرایط اقتصادی است. حتی 
جلوگیری از افزایش تورم در چنین رکودی، به خودی خود دستآوردی 
محسوب نمی شــود. حال آن که تورم در ماه های اخیر وارد یک روند 
افزایشی مجدد شده و این سیاست ها در کنترل آن نیز ناکام بوده اند. 

نشــانه های این رکود عمیق، در آمارهــای کلان اقتصادی به وضوح 
قابل مشاهده است. کاهش نرخ رشد تولید ناخالص داخلی، افزایش 
نرخ بیکاری و به طور خاص سقوط شــاخص مدیران خرید صنعتی 
)PMI( به پایین ترین ســطح تاریخی خود، همگی گواهی بر این 

وضعیت هستند.
پیامدهای ادامه ی تعمیق رکود، می تواند بســیار وخیم تر باشد. 
کاهش درآمدهای مالیاتی دولت، تشدید کسری بودجه و در نهایت، 
افزایش فشــار بر بانک مرکزی بــرای افزایش پایه ی پولــی و تورم 
افسارگسیخته از مهم ترین این پیامدها هســتند. برای خروج از این 
وضعیت و برگرداندن انگیزه ی سرمایه گذاری به اقتصاد، نیاز به یک 
رویکرد جامع و هماهنگ در سیاست گذاری های پولی و مالی وجود 
دارد. بانک مرکزی باید به جای تمرکز صرف بر سیاست های انقباضی، 
به سمت یک سیاست پولی متعادل تر حرکت کند. یکی از راهکارهای 
بنیادین، اجرای برنامه ی فوری واگذاری دارایی ها و ســهام دولت در 

بورس است. این اقدام، علاوه بر کاهش کسری بودجه ی دولت، می تواند 
با سیاست مکمل بانک مرکزی نقدینگی لازم را به بازار سهام تزریق 
کرده و به حمایت از این بــازار کمک کند. در نهایت، هماهنگی کامل 
بین سیاست های پولی و مالی، کلید اصلی موفقیت در این مسیر است.

با سیاست های انقباضی و افزایش نرخ بهره: 

بانک مرکزی به تعمیق رکود دامن زده است

گزارش

بابک وفایی در گفت وگو با »توسعه 
ایرانی«: قبل از جنگ  12 روزه و از 3 ماهه 
آخر سال گذشته، رکود بازار شروع شده 

بود و بعد از جنگ بازار کاملا قفل شد. 
در یک بازار راکد اگر قیمت خودرو هم 
افزایش یابد دیگر چشم اندازی برای 

خرید نمی ماند. افزایش تعرفه ها قفلی 
اضافه بر قفل قبلی بازار می زند و با این 

دستورالعمل و حکم، مرگ واردات 
خودرو حتمی است و شانس دیگری 

برای زنده ماندن واردات نمی ماند

یک کارشناس ارشد صنعت خودرو: 
بعد از اعلام کاهش تعرفه ها به 

20 درصد و پایان جنگ، انجمن 
قطعه سازان لابی سنگینی کرد و 

نشست های رسانه ای گذاشت که در 
نهایت بگوید تعرفه باید بالاتر برود. 

طبیعتاً پشت این قضیه خودروسازان 
و به ویژه دو خودروساز بزرگ و اصلی 

کشور، ایران خودرو و سایپا، هم 
هستند زیرا خود صریحا نمی توانند با 
واردات مخالفت کنند چراکه به ایجاد 
رانت و بازار انحصاری متهم می شوند

کاهش تعرفه ها از سوی دولت در 
حقیقت بازی با بازار بود چون در ظاهر 

تعرفه ها کاهش پیدا کرد، اما نرخ تسعیر 
ارز و نرخ محاسبه ارز گمرک 2 برابر شده 

و از 2۸ هزارتومان به ۶۸ هزارتومان 
رسید. به عبارتی این کاهش تعرفه 

واقعی نبود، کمااینکه با همین تعرفه 
کمتر هم قیمت جدید برخی خودروها 
از قیمت قبل بالاتر رفت؛ به این ترتیب 

عملا تعرفه ها کاهشی نداشت، زیرا 
هزینه ها بیشتر شده است


