
همزمان با گزارش بانک مرکزی درباره اعطای 7.2 
میلیارد دلار ارز به خودرو، رئیس کمیســیون تلفیق 
بودجه مجلس از رد شدن مصوبه واردات خودرو توسط 

هیات عالی مجمع تشخیص مصلحت نظام، خبر داد.
غلامرضا تاجگردون در این بــاره گفت: »ایرادات 
هیات عالی مجمع تشخیص مصلحت نظام در خصوص 
منشا خارجی ارز مربوط به مصوبه واردات خودرو است 
و عنوان شد؛ واردات خودرو به تقاضای بیشتر ارز از بانک 
مرکزی منتهی می‌شــود که البته به‌صورت شفاهی 
توضیحاتی ارائه کردم و مقرر شد بعد از ارجاع مصوبات 
بودجه از طریق شورای نگهبان به مجلس، بررسی‌ها 
انجام شود و اصلاحات صورت گیرد و مسئله رفع شود.« 
او تاکید کرد: »در کل می‌توان عنوان گفت ایرادات هیات 
عالی نظارت مجمع تشخیص مصلحت نظام به مصوبات 
بودجه مانند بحث ایراد به منشا خارجی ارز مربوط به 
مصوبه واردات خودرو بعد از بررسی کارشناسی مجدد 

در مجلس، قابل رفع است.«
هرچنــد که مجمع تشــخیص مصلحــت نظام 
مخالفتش را با واردات خودرو کذب دانســت و عنوان 
کرد که هیأت عالی نظارت، نه تنهــا با واردات خودرو 
مخالفتی نداشته است بلکه آن را در جهت رفع نیاز کشور 
به خودروهای باکیفیت و ایمن ضروری می‌داند، اما بنا 
به اعتقاد برخی، موانع قانونی برای واردات خودرو و عدم 
تسهیل آن، به معنای چربیدن زور مافیای این صنعت 
است که همه‌جوره مانع واردات می‌شود تا انحصار در 
بازار داخلی شکسته نشود. بنابراین رد شدن این مصوبه 

اهمیت بررسی پیدا می‌کند.

احتمال مجدد ممنوعیت واردات 
با روی کار آمدن ترامپ

یک کارشــناس صنعت خــودرو در گفت‌وگو با 
»توسعه ایرانی«، درباره علت رد شدن مصوبه واردات 
خودرو توسط مجمع تشخیص مصلحت نظام، عنوان 
کرد: احتمالا پیش‌بینی آنها بر اینســت که با توجه به 
تهدیداتی که وجود دارد، و یکی از این تهدیدها افزایش 
فشــارها و تحریم‌ها با روی کار آمدن ترامپ اســت، 

درآمدهای ارزی کشور کاهش بیشتری پیدا کند.

بابک صدرایی تصریح کرد که این تهدیدات باعث 
می‌شود در ســال آینده به ســمت انقباضی‌تر شدن 
سیاســت‌ها حرکت کنیم و اگر این درآمدهای ارزی 
کاهش بیشتری پیدا کند، شاید به جایی برسیم که باز 

مانند گذشته واردات ممنوع یا محدود بشود.
به گفته او، اگر برخی عوامل را، مانند اعطای ارز به 
مونتاژکاران و تولیدکنندگان داخلی، کنار بگذاریم، 
مبلغ 3 میلیارد و 300 میلیون تومانی که امسال برای 
واردات خودرو تصویب شده، در مقایسه با درآمدهای 

ارزی کشور، بالا درنظر گرفته شده است.

آزادسازی منابع بلوکه شده 
به بهانه واردات خودرو

این تحلیلگر بازار خودرو اظهار کرد: اگر درآمدهای 
حاصل از صادرات غیرنفتی و پول‌های بلوکه شده ما در 
کشورهای مختلف را بتوان به بهانه واردات خودرو هم 
آزاد کرد، یک درآمدی برای خود دولت کسب می‌شود.

صدرایی با اشاره به اینکه خودرو تنها کالایی است که 
وارداتش برای دولت کسب درآمد می‌کند، افزود: با این 
شرایطی که پیش می‌رویم، در سال آینده احتمال دارد 
دلار به کانال 100 هزار تومان هم برسد و اگر تعرفه‌های 
خودرو را پایین نیاورنــد و تعرفه‌ها همچنان روی ۸۰ 
درصد بماند، عملا باز بازار خودرو در رکود فرو می‌رود و 

حجم تقاضای آن کاهش پیدا می‌کند.
او تاکید کرد: لذا طرح مجلس بر اینست که شاید به 
این وسیله بتوان برای خیلی از پول‌هایی که به کشور 
برگردانده نمی‌شود، یا بلوکه شــده و یا صادرکننده 
برنمی‌گرداند، مشوقی ایجاد شود که در قالب خودرو 

به کشور بازگردد.
این کارشــناس با عنوان اینکه هم دولت از واردات 
خودرو مالیات و عوارض می‌گیرد و هم از سمت دیگری 
برای خود واردکننده یک مشوق است تا بتواند سود قابل 
ملاحظه‌ای به دست آورد، خاطرنشــان کرد: واردات 
خودرو در شرایط فعلی آشفته و بی‌نظم است اما اگر یک 
ساماندهی برای واردات، و مهمتر ساماندهی برای نحوه 

واردات، صورت بگیرد، و در کنارش با همین 3 میلیارد 
و 30 میلیون تومان موافقت شــود، واردات برای سال 

آینده می‌تواند تاثیر خوبی داشته باشد.

بزرگترین ایراد   واردات خودرو 
شلخته بودنش است

صدرایی در ادامه درباره ایــرادات مصوبه واردات 
خودرو بیان کرد: اصلا بزرگترین ایراد واردات 

خودرو اینســت که این واردات بسیار 
شلخته انجام می‌شود.

او درباره شــلخته بــودن واردات 
خودرو توضیح داد: وقتی ۳۷ شــرکت 
می‌خواهند فقط برند تویوتا وارد کنند 

و یا نزدیک ۵ یا ۶ شــرکت فقط 
خواهان واردات نیسان 
هستند، با این کار یک 
بحران و ســونامی 
بزرگ در آینده به نام 
سونامی خدمات 
پــس از فروش 
ایجاد می‌شــود. 
این تحلیلگر افزود: 

یک گــروه از افرادی 

که کسب‌وکارشان در حوزه دیگری است و فقط یک 
امکان مالی و پولی دارند و شــرکت‌های کوچکی که 
اصلا تجربه و تخصص لازم را در زمینه فروش، بازاریابی 
و خدمات‌دهی برای خــودرو ندارنــد، می‌خواهند 
واردکننده خودرو بشوند و این مسئله همان‌گونه که 
اشاره شد، در ســال‌های آینده یک سونامی بزرگ در 

خدمات پس از فروش به وجود می‌آورد.

نظام توزیع و تامین خودرو 
آشفتگی وحشتناکی دارد

صدرایی درباره دیگــر ایــرادات واردات خودرو 
گفت: مسئله دیگر تامین خودرو اســت؛ بسیاری از 
واردکنندگان خودروهایی تامین می‌کنند که ممکن 
است در سایت تولیدی کشور مبدا دیگر از آن خودرو 

تولید نشود یا تعداد کمی تولید شود.
او با اشاره به بحران‌زا بودن این روش تامین خودرو، 
تاکید کرد که بحث تامین خودرو و تعدد واردکنندگان، 
دو عامل و ایراد اصلی در فرآیند واردات خودروی کشور 
است. این کارشــناس صنعت خودرو درباره ایرادات 
دیگر واردات خودرو اظهار کرد: بحث دیگر، سامانه‌ی 
فروشی است که خودرو را به کالای سرمایه‌ای 
تبدیل و از دست عموم مردم خارج می‌کند و این 

نظام توزیع خودرو، نظام بسیاری بدی است.
صدرایی درباره ادعاهای واردات خودرو نیز 
عنوان کرد: ادعا می‌شود از ابتدای شروع دوباره 
واردات خودرو، تاکنــون ۴۰ هزار 
دســتگاه خودرو به کشور 
آمده. همین امسال ادعا 
شــده اســت که تا آخر 
آبان‌ماه ۲۸ هزار خودرو 
وارد شده اســت. این 
خودروها کجا هستند؟ 
او تصریح کــرد: این‌ها 
همه ایراداتی است که به 
لحاظ سامانه، نظام توریع، 

نظام تامین، نظام واردکننده و نظام خدمات‌دهنده، وارد 
است زیرا همه و همه دچار آشفتگی وحشتناکی هستند 

که لازمست دولت به آنها سروسامان بدهد.

رقابت کردن را تمرین نکردیم
این تحلیلگر بازار خودرو با عنــوان اینکه انحصار 
چوبی بوده اســت که همواره در صنعت خودروسازی 
خورده‌ایم، یادآور شــد: در دهه ۷۰ که واردات ممنوع 
شــد، این ممنوعیت واردات باعث شــد که صنعت 

خودروسازی ما به پیشرفتی که مدنظرش بود، نرسد.
صدرایی با تاکید بر اینکه رقابــت کردن را تمرین 
نکردیم، ادامه داد: واردات اگر بخواهد تاثیرگذار باشد 
باید دو خصلت داشته باشــد؛ هم باید انبوه باشد و هم 
پیوسته. با وارد کردن ســالی ۲۰ تا ۳۰ هزار دستگاه 
خودرو عملا نــه تاثیر کمی و نه کیفــی در بازار ایجاد 
نمی‌شود بلکه برای بازاری مانند ایران لازمست حداقل 
100 تا 150 هزار دســتگاه خودرو وارد شود تا بتواند 

تاثیرات کمی و کیفی در بازار داشته باشد.
او با بیان اینکه واردات ۳۰ تا ۴۰ هزار دستگاه خودرو 
تاثیری بر قیمت خودروهای ایران‌خودرو و سایپا ندارد 
و بیشتر روی خودروهای مونتاژی تاثیر دارد، در پایان 
درباره هم‌جهتی منافع مافیا و موانــع واردات خودرو 
خاطرنشان کرد که هر اقدامی که برای بستن واردات 
صورت بگیرد، یعنی باز هم بــه انحصار و مافیا کمک 

می‌کنیم.

ضرورت فاصله‌گیری از سیاست دولت سیزدهم
درست اســت که واردات خودرو در محتوای خود 
سیاستی درســت و مورد تاکید اغلب صاحب‌نظران 
است اما تا زمانی که فرم و محتوا با هم هماهنگ نباشند، 
یک سیاست حتی با محتوای صحیح هم نمی‌تواند به 

موفقیت برسد.
ویژگی سیاست‌های دولت سیزدهم به صورتی بود 
که برخی سیاست‌ها با محتوای صحیح را در قالب‌هایی 
نادرســت اجرا می‌کرد و باعث به وجود آمدن شرایط 
بدتری می‌شد. برای مثال در آغاز دوباره واردات خودرو، 
وزیر صمت وقت قول واردات 150 هزار دستگاه خودرو 
داده بود که امروز می‌توان او را در زمره افرادی گذاشت 

که عدد نمی‌فهمند.
دولت چهاردهم اگر بخواهد در زمینه واردات خودرو 
موفق باشد باید از سیاست‌های دولت سیزدهم فاصله 
بگیرد و دست مافیای صنعت خودرو را نیز کوتاه کند تا 

به هر بهانه‌ای علیه واردات موضع نگیرند.

»بابک صدرایی« در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی« ایرادات مجمع تشخیص را ناشی از نگرانی‌ برای درآمد ارزی دانست:

هر اقدامی علیه واردات خودرو به نفع مافیا و انحصار است
عضو کمیسیون اصل 90 مجلس:

سوال از همتی درباره افزایش قیمت دلار 
کلید خورد

عضو کمیسیون اصل ۹۰ مجلس از کلید خوردن طرح سوال 
از عبدالناصر همتی وزیر اقتصاد درباره افزایش ۳۹ درصدی نرخ 
ارز خبر داد. به گزارش تسنیم، حسینعلی حاجی‌دلیگانی افزود: 
این سوال از وزیر اقتصاد تدوین و برای طی شدن فرآیند قانونی در 

سامانه مربوطه در مجلس بارگذاری شده است.
    

عضو کمیسیون برنامه و بودجه مجلس:
مردم ریال را بی‌خیال شده‌اند

یک عضو کمیســیون برنامه و بودجه گفــت: از آنجایی که 
نرخ ارز روند تدریجی افزایشــی به خودش گرفته است و مردم 
مشاهده می‌کنند ریال‌شان در مقابل سایر ارزها در حال سقوط 
ارزش‌است، از همین‌رو احســاس می‌کنند یک قطعه آتش در 
دست‌شان نگه می‌دارند و سعی می‌کنند ریال‌شان را به دارایی 
تبدیل کنند و بهترین جایگزین‌ برای این کار ارز است. به گزارش 
ایلنا، هادی قوامــی ادامه داد: یعنی از ریال بیخیال شــدند و به 
ارزهایی پناه می‌برند که به وسیله آنها یک دیواره دفاعی درست 
 کنند و ارزش پول‌شان را حفظ کنند و خود این تقاضا برای ارز را 

بالا می‌برد.
    

طی ۹ ماهه سال جاری؛
تراز تجاری، منفی ۷.۷ میلیارد دلار شد

طی ۹ ماهه ســال جاری 
تراز تجاری کشــور منفی ۷ 
میلیــارد و ۷۴۹ میلیون دلار 
شــده و همچنیــن گردش 
تجاری ایران تنها با ۷ کشــور 
بوده اســت. به گزارش مهر، 

همچنین ارزیابی مقاصد و کالاهای صادراتی در این مدت نشان 
می‌دهد که مانند سالهای گذشــته همچنان ۷ کشور نخست 
خریدار کالای ایران کشورهای چین، عراق، امارات‌متحده‌عربی، 
ترکیه، افغانستان، پاکستان و هند هستند و نکته جالب‌تر در مورد 
کالاهای عمده صادراتی است که همچون گذشته اقلام خام و نیمه 
خام از جمله پروپان‌مایع‌شده، متانول و گاز طبیعی مایع‌شده در 

صدر صادرات قرار دارند.
    

رئیس هیأت مدیره اتحادیه صادرکنندگان 
فرآورده‌های نفتی:

یارانه سوخت به نفع قاچاقچیان است
رئیس هیأت مدیره اتحادیه صادرکنندگان فرآورده‌های نفتی 
گفت: راهکار اساسی و اصولی برای جلوگیری از قاچاق سوخت؛ 
حذف یارانه‌ها با مکانیزم درست است. اگر به یکباره نتوانیم به این 
هدف برسیم حداقل باید عزم و تصمیم آن وجود داشته باشد که در 
یک برنامه چند ساله یارانه را حذف کنیم و به شیوه مفید و صحیح 
و بدون هدررفت توزیع آن صــورت گیرد. به گزارش ایلنا، احمد 
معروف‌خانی در ارزیابی قاچاق سوخت و راهکارهای جلوگیری 
از آن، اظهار داشــت: متاســفانه به خاطر یارانه وحشتناکی که 
در حوزه سوخت داریم سال‌هاســت که پدیده قاچاق در کشور 
 خصوصا در نقاط مرزی که فاصله قیمتی ۳۰ تا ۴۰ برابر می‌شود؛ 

رخ می‌دهد.
    

۳۷۲ هزار سهامدار،
 ۳ هزار میلیارد تومان سود گرفتند

بیش از ۳ هزار و ۴۶۶ میلیارد تومان ســود در هفته اول دی 
ماه سال جاری از طریق اطلاعات سامانه سجام برای ۳۷۲ هزار 
سهامدار واریز شد. به گزارش تسنیم، در هفته اول دی سال جاری، 
7 شرکت »پتروشیمی‌ پردیس‌، سرمایه‌گذاری‌ صدرتامین‌، توزیع‌ 
داروپخش، گروه‌ سرمایه‌گذاری‌ توسعه‌ صنعتی‌، داروسازی‌ فارابی، 
سرمایه‌گذاری آرمان گستر پاریز و پست پیشگامان بادپا« سود 
جاری 299 هزار و 884 سهامدار که شامل 2 هزار و 987 میلیارد 
و 474 میلیون تومان می‌شود را به حساب آنها در سامانه سجام 

واریز شد.
    

وزیر راه و شهرسازی:
کمبود ناوگان مسافری جاده‌ای و ریلی 

مشهود است
وزیــر راه و شهرســازی 
گفت: در تعداد اتوبوس‌های 
بین شــهری کمبود مشهود 
است. همچنین در حوزه ریلی 
کمبودهایی نیز در بخش واگن 
و لکوموتیــو وجــود دارد. به 

گزارش ایسنا، فرزانه صادق در اینباره افزود: در تعداد اتوبوس‌های 
بین شهری کمبود مشهود است و این کمبود وقتی بیشتر نمود 
پیدا می‌کند که به جهت مراســم دینی و مذهبی در ایام اربعین 
و ۲۸ صفر مجبور می‌شــویم ناوگان را برای رساندن مسافران به 

مرزها سوق دهیم.
    

رئیس اتاق اصناف تهران  از مشکل تامین مواد اولیه 
خبر داد:

اعتراض تولیدکنندگان کفش 
به افزایش نرخ ارز

رئیس اتاق اصناف تهران عنوان کرد: تولیدکنندگان کفش به 
افزایش مستمر نرخ ارز اعتراض دارند، آنها نگران هستند عرضه 
کالایی که مواد اولیه آن با نرخ ارز ۸۱ هزار تومانی تولید می‌شود از 
قدرت خرید مردم خارج باشد. به گزارش ایلنا، حمیدرضا رستگار 
درباره دلیل اعتراض تولیدکنندگان در بازار کفاشان تهران گفت: 
تولیدکنندگان کفش به افزایش مستمر نرخ ارز اعتراض دارند، 
نرخ ارز از ابتدای سال تاکنون جهش چشمگیری داشته و کالای 

تولیدی این صنف متاثر از نرخ ارز است.
    

ضرب‌الاجل سازمان بازرسی به 7 بانک:
تا پایان دی وام فرزند‌آوری 

پرداخت شود
بازرس کل بانک‌ها و بیمه ســازمان بازرســی به هفت بانک 
در رابطه با عملکرد ضعیف در انجام تکالیف قانونی در پرداخت 
تسهیلات فرزندآوری هشدار داد و تاکید کرد که تا پایان دی ماه 
مطابق سهمیه ابلاغی عمل شود. به گزارش تسنیم، در این نامه‌ها 
که به مدیران عامل بانک‌های سپه، پاسارگاد، گردشگری، اقتصاد 
نوین، رسالت، شهر و سامان ارسال شده با اشاره به سهمیه ابلاغی 
بانک مرکزی به بانک‌ها در رابطه با تسهیلات فرزندآوری؛ بر اساس 
آمار و اطلاعات دریافتی از بانک مرکزی تا تاریخ 1403/09/30 

عملکرد بانک‌‎های مذکور نامطلوب ارزیابی گردیده است.

رامتین موثق
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خبر اقتصادی

مسدودســازی درگاه‌های صرافی‌های رمزارز در ایران، موجی 
از نگرانی و انتقاد را در میان فعالان اقتصادی و کاربران ایجاد کرده 
است. در حالی که سند پیشنهادی رمزارزها به‌تازگی رونمایی شده، 
این اقدام موجب شده تا آینده‌ای مبهم برای صنعت رمزارز در کشور 

ترسیم شود.
به گزارش اقتصادآنلاین، صنعت رمزارز‌ها در ایران طی سال‌های 

اخیر یکی از سریع‌ترین رشدها را در بخش‌های اقتصادی داشته است. 
با وجود محدودیت‌های بین‌المللی و تحریم‌ها، ایرانیان از رمزارز‌ها به 
عنوان ابزاری برای سرمایه‌گذاری، پرداخت‌های بین‌المللی و حتی 
حفظ ارزش دارایی‌های خود استفاده کرده‌اند. اما انسداد درگاه‌های 
پرداخت صرافی‌های رمزارز در روز‌های اخیر، این اکوسیســتم را با 

بحرانی جدی مواجه کرده است.
مسدودســازی درگاه‌های پرداخت صرافی‌های رمزارز با هدف 
»مقابله با فعالیت‌هــای غیرقانونی« صورت گرفته اســت. طبق 
گزارش‌ها، بیش از ۷۰ درصد صرافی‌های رمزارز آنلاین در ایران، به 
دلیل قطع دسترسی به درگاه‌های بانکی، فعالیت‌های خود را به حالت 
تعلیق درآورده‌اند. این اقدام ناگهانی، موجب از دست رفتن اعتماد 
کاربران شده و نگرانی‌هایی را درباره آینده این صنعت ایجاد کرده 
است. براساس گزارش‌های منتشر شده، روزانه حدود ۳۰۰ میلیارد 
تومان تراکنش در صرافی‌های رمزارز ایرانی انجام می‌شد که اکنون 
به دلیل این اقدام به شدت کاهش یافته است. این رقم نشان‌دهنده 

اهمیت بالای این بازار در اقتصاد دیجیتال ایران است.

فعالان حوزه رمزارز‌ها در بیانیه‌ای رسمی، مسدودسازی درگاه‌ها را 
اقدامی »غیرکارشناسی« توصیف کرده و تأکید کرده‌اند که این اقدام 
به جای مقابله با سوءاستفاده‌ها، منجر به گسترش بازار‌های زیرزمینی 
خواهد شد. در این بیانیه آمده است: »صنعت رمزارز در ایران نیازمند 
تنظیم‌گری هوشمندانه اســت، نه اقدامات سختگیرانه که باعث 

افزایش ریسک‌های کاربران و کاهش شفافیت در بازار می‌شود. «
لازم به ذکر است، چندی پیش در رویداد رمزآتی، از پیشنویس 
سند رمزارز‌ها رونمایی شــد. این ســند که با هدف تنظیم‌گری 
فعالیت‌های مرتبط با رمزارز‌ها تدوین شــده، امید‌هایی را در میان 
فعالان این حوزه ایجاد کرده بود. با این حال، همزمانی مسدودسازی 
درگاه‌ها با رونمایی این سند، انتقاداتی را به دنبال داشته است. برخی 
کارشناسان معتقدند که اقدامات اخیر با اهداف سند پیشنهادی که 
بر حمایت از نوآوری و توسعه اقتصاد دیجیتال تأکید دارد، در تضاد 
است. یکی از بند‌های پیشنهادی این ســند، ایجاد چارچوب‌های 
قانونی برای صرافی‌های رمزارز اســت. اما به نظر می‌رسد تا زمانی 
که این چارچوب‌ها به مرحله اجرا نرسند، تصمیمات ناگهانی مانند 
انسداد درگاه‌ها، اعتماد کاربران و ســرمایه‌گذاران را بیش از پیش 
تضعیف خواهد کرد. در حالی که کشــور‌های همسایه ایران مانند 
ترکیه و امارات متحده عربی به سرعت در حال توسعه قوانین حمایتی 
برای بازار رمزارز هستند، ایران با سیاست‌های محدودکننده، در حال 
از دست دادن فرصت‌های طلایی در این حوزه است. به‌عنوان مثال، 

امارات متحده عربی با ایجاد منطقه‌های ویژه برای فعالیت‌های مرتبط 
با بلاکچین و رمزارز، توانسته است به یکی از قطب‌های این صنعت 

در جهان تبدیل شود.
بر اساس آمار‌های غیررسمی، بیش از ۱۲ میلیون ایرانی در بازار 
رمزارز‌ها فعالیت دارند. این تعداد قابل توجه کاربران، ایران را به یکی 
از بزرگ‌ترین بازار‌های رمزارز در منطقه تبدیل کرده است. علاوه بر 
این، تحقیقات نشان می‌دهد که حدود ۸ درصد از استخراج بیت‌کوین 
جهانی در ایران انجام می‌شود. با این وجود، سیاست‌های فعلی مانع 

از بهره‌برداری کامل از این ظرفیت‌ها شده است.
انســداد درگاه‌هــا، پیامد‌های گســترده‌ای بــرای کاربران و 
کســب‌وکار‌های مرتبط با رمزارز‌ها به همراه داشته است. بسیاری 
از کاربران به دلیل عدم دسترسی به خدمات رسمی، به پلتفرم‌های 
خارجی و غیرمجــاز روی آورده‌اند. این موضوع عــاوه بر افزایش 
هزینه‌ها، خطراتی مانند کلاهبرداری و از دست رفتن دارایی‌ها را 
به دنبال دارد. انسداد درگاه‌های صرافی‌های رمزارز نه تنها چالشی 
جدی برای فعالان این حوزه است، بلکه به اعتماد عمومی به اقتصاد 
دیجیتال کشور آسیب وارد کرده است. با وجود ظرفیت‌های گسترده 
ایران در حوزه رمزارزها، اتخاذ سیاست‌های نادرست و محدودکننده 
می‌تواند این فرصت‌ها را از بین ببرد. تنها با تنظیم‌گری هوشمندانه 
و حمایت از نوآوری می‌توان این صنعت نوپا را به یکی از ارکان اصلی 

اقتصاد دیجیتال ایران تبدیل کرد.

دلیل انسداد درگاه‌های صرافی‌های رمزارز:

بحران اعتماد در بازار ارزهای دیجیتال موج می‌زند

گزارش

یک مشاور ارشد حوزه نوآوری درباره پیام‌رسان‌های داخلی اظهار کرد: در سال‌های اخیر 
گزارش‌هایی منتشر شده که نشــان می‌دهد برخی از پیام‌رسان‌های داخلی مبالغ کلانی 
به‌صورت وام از بانک‌های دولتی دریافت کرده‌اند، اما بازپرداخت آن‌ها با فشارهای سیاسی به 
تعویق افتاده است. نمونه آن دو پیام‌رسان داخلی است که هرکدام ۵۰۰ میلیارد تومان از یک 
بانک دولتی وام گرفتند و زمانی که نتوانستند بازپرداخت کنند، با نامه‌نگاری وزیر مربوطه، 
بانک مجبور به چشم‌پوشی از بازپرداخت شد. این عملا پول مردم ایران است که به هدر رفته 
است، درحالی‌که می‌توانست صرف تقویت زیرساخت‌های دیجیتال یا حمایت از شرکت‌های 

دانش‌بنیان شود.
رضا غیابی در گفت‌وگو با تجارت‌نیوز، افزود: رفع فیلترینگ واتساپ و گوگل‌پلی شاید گامی 
در جهت بازگرداندن اعتماد مردم باشد، اما کافی نیست. این اقدامات بیشتر به‌عنوان حل 
مشکلات گذشته تلقی می‌شوند. حکمرانی دیجیتال ایران باید به مسائل روز و آینده بپردازد.

به گفته وی، رفع فیلترینگ مشروعیت استفاده از دنیای دیجیتال نزد مردم را افزایش 
می‌دهد. رفع فیلترینگ واتس‌اپ امری‌ است که به خودی خود طبیعتاً مناسب است. اما از 
طرف دیگر، چند ده میلیارد یا در کیس‌های مختلف چند صد میلیارد تومان به پیام‌رسان‌های 
درون کشوری وام داده شده است. به‌عنوان مثال، به هرکدام از سه پیام‌رسان داخلی مبلغ ۵ 

میلیارد تومان وام داده شده است.
غیابی تاکید کرد: به‌هرحال ما به‌عنوان کسانی که حق طبیعی‌شان به‌عنوان یک شهروند 
از آن‌ها گرفته شده بود، خوشحالیم که این عقلانیت به سیستم برگشته و دارند این کار را 
می‌کنند. اما باید بدانند که این نه‌تنها کافی نیست بلکه حالا باید مواظب باشند که در قدم‌های 
بعدی‌شان اینترنت را چگونه به سمت استانداردسازی می‌برند نه به سمت طبقه‌بندی. ما 
تئوری‌مان این است که باید استانداردســازی صورت بگیرد. ضمن اینکه الان مساله کنار 

آمدن با اینترنت ماهواره‌ای است؛ نه اینکه ما واتس‌اپ‌مان فیلتر باشد یا نباشد. این کارشناس 
ادامه داد: ما اکنون در حال حل کردن صورت‌ مساله هفت سال پیش هستیم. این خود نشان 
عقب‌افتادگی نظام رگولاتوری ماست که در نوع خود خطرناک و حاوی پیام هشداردهنده‌ای 
است. شما این مساله را هفت ســال پیش باید حل می‌کردید نه الان. امروز استراتژی شما 
نسبت به اینترنت ماهواره‌ای چیست؟ استراتژی شــما در مورد استانداردسازی اینترنت 
برای شهروندان چیست؟ نسبت به وب ۳ چیست؟ شما نسبت به این مسائل اصلاً استراتژی 

خاصی دارید؟
غیابی تصریح کرد که رفع فیلترینگ اصلاً صورت‌ مساله امروز جامعه ما نیست که امروز 
به آن پرداخته می‌شود. این اتفاق فقط محصول عدم عقلانیتی بوده است که در چند سال 
گذشته واتس‌اپ را فیلتر کردند. حالا امروز دولت این کار ناصواب را به حالت قبلش برگردانده؛ 

پس در واقع کار مهمی نکرده است.
این مشاور ارشد حوزه نوآوری اضافه کرد: ما بارها گفته‌ایم که اقتصاد پیام‌رسان داخلی 
جواب نمی‌دهد. کشور ایران جمعیتی ندارد که برای یک پیام‌رسان جذاب باشد. جمعیت ۹۰ 
میلیونی ایران در مقایسه با چین، که وی‌چت را با جمعیتی بیش از ۱.۴ میلیارد نفر راه‌اندازی 
کرده، عدد کوچکی است. برای لانچ موفق یک پیام‌رسان، حداقل به جمعیتی بیش از ۱.۵ 
میلیارد نفر نیاز است. اما پشت این پروژه‌ها، یک اقتصاد پنهان نیز وجود دارد. جریان‌های 
اقتصادی و سیاسی که از این طرح‌ها سود می‌برند، نقشی کلیدی در ادامه این روند دارند. 

متأسفانه این جریان‌ها کمتر در راستای منافع ملی حرکت می‌کنند.
غیابی درباره مخالفت تندورها با اینترنت عنوان کرد: رویه‌ای که تندروها در مورد اینترنت 
داشته‌اند، به دلیل عدم درک صحیح از ماهیت اینترنت است. اینترنت یک رسانه نیست، بلکه 
یک جهان است؛ امکانی برای توسعه اقتصادی، ارتباطات، و نوآوری. اولین اسناد مرتبط با 

اینترنت در ایران، که به دهه ۷۰ بازمی‌گردد، از اینترنت به‌عنوان یک رسانه یاد کرده‌اند. همین 
نگاه اشتباه باعث شده که سیاست‌گذاران در ایران همواره اینترنت را محدود کنند یا آن را 

ابزاری برای تبلیغ دیدگاه‌های خود بدانند.
او خاطرنشان کرد: این در حالی است که جهان در حال حرکت به‌سمت وب ۳ و اینترنت 
ماهواره‌ای است. دولت‌ها باید به جای مقابله با این تحولات، در جهت بهره‌برداری از آن‌ها گام 
بردارند. آنها باید اجازه دهند بازی‌سازان و توسعه‌دهندگان ایرانی محصولات خود را صادر و 
از این طریق، اقتصاد دیجیتال ایران را تقویت کنند. این مسیر نه‌تنها وابستگی به منابع داخلی 

را کاهش می‌دهد، بلکه امکان کاهش تحریم‌ها و افزایش درآمد ارزی را نیز فراهم می‌کند.

مشاور ارشد حوزه نوآوری:

با نامه وزیر دو پیامرسان داخلی از بازپرداخت وام 500 میلیارد تومانی معاف شدند

گفت وگو

بابک صدرایی در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«: انحصار چوبی بوده است که 

همواره در صنعت خودروسازی خورده‌ایم 
و به این صورت بوده است که هیچگاه 

رقابت را تمرین نکرده‌ایم و به همین دلیل 
به اهدافی که در صنعت خودرو داشتیم، 
نرسیدیم. اکنون هم هر اقدامی که برای 

بستن واردات صورت بگیرد، یعنی باز هم 
به انحصار و مافیا کمک می‌کنیم

کارشناس صنعت خودرو درباره رد شدن 
مصوبه واردات خودرو توسط مجمع 
تشخیص: احتمالا پیش‌بینی آنها بر 

اینست که با توجه به تهدیداتی که وجود 
دارد، و یکی از این تهدیدها افزایش 

فشارها و تحریم‌ها با روی کار آمدن ترامپ 
است، درآمدهای ارزی کشور کاهش 

بیشتری پیدا کند. این تهدیدات باعث 
می‌شود در سال آینده به سمت انقباضی‌تر 

شدن سیاست‌ها حرکت کنیم و اگر این 
درآمدهای ارزی کاهش بیشتری پیدا 
کند، شاید به جایی برسیم که باز مانند 
گذشته واردات ممنوع یا محدود بشود

یک گروه از افرادی که کسب‌وکارشان 
در حوزه دیگری است و فقط امکان مالی 

و پولی دارند و شرکت‌های کوچکی که 
اصلا تجربه و تخصص لازم را در زمینه 
فروش، بازاریابی و خدمات‌دهی برای 

خودرو ندارند، می‌خواهند واردکننده 
خودرو بشوند و این مسئله در سال‌های 

آینده یک سونامی بزرگ در خدمات 
پس از فروش به وجود می‌آورد


