
وزارت نفت:
هیچ ابلاغیه‌ای مبنی بر افزایش قیمت 

بنزین به دست ما نرسیده است
یک منبــع آگاه در وزارت 
نفت مدعی شد: تاکنون هیچ 
برنامه‌ای مبنی بــر افزایش 
قیمت بنزین به این وزارتخانه 
ابلاغ نشده و در صورت ابلاغ، 
ما به عنوان مجری مصوبه را 

عملیاتی خواهیم کرد. به گزارش ایلنا، اخیرا حمید رسائی، یکی 
از  نمایندگان تهران در مجلس، در شبکه ایکس با اشاره به مصوبه 
هیات وزیران مدعی شده که بنزین ۱۵۰۰ تومانی ۵۵۰۰ تومان 
خواهد شد. این نماینده مجلس در حالی این مطلب را در حساب 
کاربری خود منتشــر کرده که رئیس امور اطلاع‌رسانی دولت، 
ضمن تکذیب این خبر، تاکید کرده بود: دولت برنامه‌ای در این 

زمینه ندارد.
    

سخنگوی کمیسیون تلفیق بودجه:
عملکرد سال گذشته مولدسازی مثبت نبود

سخنگوی کمیسیون تلفیق لایحه بودجه 1404 گفت: باید 
مولدسازی منتج به خصوصی‌سازی واقعی شود و سرمایه‌گذار 
اهلیت‌سنجی شود و به این ترتیب ما معتقدیم مولدسازی می‌تواند 
در بحث پیشرفت پروژه‌های عمرانی و همچنین توسعه زیرساختی 
نقش تعیین کننده‌ای داشته باشد. به گزترش تسنیم، رحیم زارع 
همچنین اظهار کرد: سال گذشته در قانون بودجه این حکم در 
حدود 4 الی 6 همت اجرایی شد؛ یعنی آنگونه که مورد انتظار بود 
اجرایی نشده است. البته وزیر اقتصاد امسال وعده داده است که 
ماده‌ای از قانون برنامه هفتم و بندی از لایحه بودجه را، که در این 

رابطه است، اجرایی کند.
    

ابراز نگرانی عضو کمیسیون اقتصادی مجلس:
 کریدورهای منطقه‌ای بدون حضور ایران 

طراحی می‌شود
یک عضــو کمیســیون 
اقتصادی مجلس با بیان اینکه 
متاســفانه در حال محاصره 
شدن با کریدورهای منطقه‌ای 
هستیم، عنوان کرد: کشورها 
کریدورهایی را بدون حضور 

ایران طراحی می‌کنند که این امر می‌تواند تهدید امنیت ملی ما 
محسوب شوند و باید برای مدیریت این کریدورها استراتژی داشته 
باشیم. فتح‌الله توسلی در گفت‌وگو با ایلنا، افزود: این موضوع را بارها 
به مسئولان تذکر داده‌ایم و باید این تهدید توجه ویژه داشته باشند. 
زنگزور یکی از این تهدیدات و یکــی از این ۹ کریدور منطقه‌ای 
پیرامون ایران است. این کریدورها می‌توانند تهدید امنیت ملی 
ما محسوب شوند و باید برای مدیریت این کریدورها استراتژی 

داشته باشیم.
    

افت ۳۱ هزار واحدی شاخص بورس
شاخص کل بورس تهران در پایان معاملات دوشنبه ۲۸ مهر با 
کاهش ۳۱ هزار و ۱۵۶ واحدی به سطح ۳ میلیون و ۵۶ هزار واحد 
رسید. به گزارش مهر، شاخص کل هم‌وزن نیز با کاهش ۱,۸۸۴ 
واحدی عدد ۸۹۲,۸۹۷ واحد را ثبت کرد که نشان می‌دهد دامنه 
افت صرفاً محدود به نمادهای شاخص‌ســاز نبوده و بسیاری از 
نمادهای کوچک‌تر نیز با فشار عرضه مواجه شدند. کارشناسان 
بورس معتقدند افت روز گذشته بیشتر ناشی از فشار نقدینگی، 
ابهام در سیاســت‌های ارزی و کم‌تحرکی حقوقی‌ها بوده است. 
کاهش تقاضای مؤثر در نمادهای پالایشــی و فلزی و همچنین 
تعدیل انتظارات از گزارش‌های فصلی نیز بر روند منفی شاخص 

تأثیر گذاشت.
    

رئیس اتاق بازرگانی تهران:
مشکلات بانکی، ارزی و گمرکی مانع تحقق 
ظرفیت‌های همکاری در منطقه خزر هستند

رئیس اتاق بازرگانی تهران 
در مورد چالش‌های همکاری 
میان کشــورهای حوزه خزر، 
مطرح کرد: مشکلات بانکی، 
ارزی و گمرکــی مانع تحقق 
ظرفیت‌هــای همــکاری در 

منطقه خزر اســت. به گزارش ایلنا، محمود نجفی‌عرب در آیین 
گشایش بیست‌ودومین اجلاس شورای بین‌المللی همکاری‌های 
 ،)ICBC( تجاری اتاق‌های بازرگانی کشورهای حوزه دریای خزر
توضیح داد: نباید از چالش‌هایی همچون مشکلات بانکی و ارزی، 
ضعف در زیرساخت‌های حمل‌ونقل، نبود هماهنگی در مقررات 
گمرکی و تعرفه‌ای و ناهماهنگی در سیاست‌های تجاری غافل ماند؛ 

چراکه این عوامل تحقق ظرفیت‌های منطقه را محدود کرده‌اند.
    

دبیر انجمن لوازم خانگی اعلام کرد:
کاهش ۳۸ درصدی تولید لوازم خانگی 

در سال ۱۴۰۴
دبیر انجمن لوازم خانگی از کاهش ۳۸ درصدی تولید لوازم 
خانگی در سال ۱۴۰۴ نسبت به ســال گذشته خبر داد و گفت: 
فروش لوازم خانگی نیز پــس از دوران جنگ ۴۰ درصد کاهش 
یافت. به گزارش مهر، نسرین اوجاقی در نشست خبری با اشاره 
به رشد چشمگیر صنعت لوازم خانگی طی سال‌های اخیر، اظهار 
کرد: از سال ۱۳۹۶ تاکنون، تولید لوازم خانگی کشور از حدود ۶ 
میلیون قطعه در سال به ۲۰ میلیون قطعه در سال ۱۴۰۳ رسیده 
اســت. این رشــد قابل توجه در طول حدود هفت سال، نتیجه 
حمایت‌های محدود دولت و در عین حال، سرمایه‌گذاری‌های 

بزرگ بخش خصوصی در این صنعت بوده است.
    

معاون وزیر کشاورزی:
کمبود نهاده‌های دامی 

به دلیل تاخیر در تخصیص ارز است
معاون وزیر کشاورزی در 
مورد گلایه دامداران مبنی بر 
کمبود نهاده‌های دامی، بیان 
کرد: کمبود نهاده‌های دامی 
به دلیل تاخیــر در تخصیص 
ارز اســت و به زودی مشکل 

رفع می‌شود. به گزارش ایلنا، محمدابراهیم حسن‌نژاد افزود: ارز 
مصوب وزارت جهاد کشاورزی در ارتباط با واردات نهاده‌های دامی 
ناکافی است و پیگیری‌های لازم در ارتباط با تامین مابقی ارز هم 

انجام شده است.
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خبر اقتصادی

پس از گذشــت چند هفتــه از طــرح پیش‌فروش 
ایران‌خودرو و اســتقبال میلیونی از آن، حال مدیر طرح 
واردات خودروی وزارت صنعت، معدن و تجارت، از آغاز 
مرحله جدیــد »طرح فروش خودرو‌هــای وارداتی« در 

سامانه یکپارچه فروش خبر داده است.
مهدی ضیغمی در این رابطه، اعلام کرد: »متقاضیان 
می‌توانند از 28 مهر تا چهارشــنبه 30 مهر برای خرید 
خودروهای وارداتی اقدام به افتتاح حساب وکالتی کنند. 
در این دوره نیز متقاضیان باید مبلغ 500 میلیون تومان را 

در یکی از بانک‌های عامل وکالتی کنند.«

پول‌ها بلوکه شد،
 اما خودروهای وارداتی نیامدند!

دومین مرحله فروش خودروهای وارداتی از روز گذشته 
آغاز شد؛ این در حالی است که خریداران مرحله نخست 
همچنان در انتظار تحویل خودروهای خود هســتند و 

پاسخی از شرکت‌های واردکننده دریافت نکرده‌اند.
به گزارش تسنیم، بسیاری از خریداران می‌گویند از 
بهمن و اسفندماه سال گذشته تاکنون، نه تنها خودرویی 
تحویل نگرفته‌انــد، بلکه شــرکت‌های واردکننده نیز 
پاسخ‌گوی تماس‌ها و پیگیری‌های آنان نیستند. یکی از 
این مشتریان به این خبرگزاری، گفت: »در اسفند 1403 
برای خرید تویوتا در سامانه ثبت‌نام کردم و 1 میلیارد تومان 
پرداخت کردم؛ اما با گذشت بیش از 7 ماه هنوز هیچ پاسخی 
از شرکت دریافت نکرده‌ام. نه اطلاعیه‌ای منتشر می‌شود و 

نه زمان تحویل خودرو مشخص است.«
نکته قابل توجه اینکه طبق آمار موجود، تنها 74 شرکت 
برای واردات محصولات برند تویوتا اقدام کرده‌اند. مشخص 
نیست این شــرکت‌ها چه میزان توان مالی، زیرساخت 
خدمات پس از فروش یا ظرفیت وارداتی دارند و چگونه 
مجوز فعالیت دریافت کرده‌اند. کارشناســان می‌گویند 
صدور مجوز برای ده‌ها شرکت بدون ارزیابی دقیق، تنها 
منجر به افزایش واسطه‌گری و پراکندگی مسئولیت‌ها در 
بازار شده است. به اعتقاد کارشناسان صنعت خودرو، وقتی 
شرکتی توان پاسخ‌گویی به هزاران مشتری را ندارد، صدور 
مجوز جدید برای ادامه فعالیت آن نه‌ تنها منطقی نیست، 

بلکه می‌تواند به گسترش نارضایتی عمومی منجر شود.
علاوه بر تاخیر در تحویل، یکی دیگر از چالش‌های اصلی 
طرح واردات، عدم شــفافیت در قیمت‌گذاری خودروها 
است. در اطلاعیه‌های اخیر نیز، قیمت‌ها »علی‌الحساب« 
اعلام شده و تعیین نرخ نهایی به زمان صدور دعوت‌نامه 
موکول شده است. به این ترتیب، خریداران باید مبالغی 

کلان پرداخت کنند بدون آن‌کــه بدانند قیمت نهایی 
خودرو چقدر خواهد بود یا چه زمانی تحویل می‌گیرند.

پیش‌فروش خودروهای وارداتی، 
آرزوفروشی است

یک کارشــناس بازار خودرو در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«، درباره برگزاری مرحله دوم فروش خودروهای 
وارداتی به‌‌رغم عدم تحویل خودروهای مرحله اول، اظهار 
کرد: مدتی است اصلا نظارتی بر فروش خودرو وجود ندارد 
و فروش خودرو به شکل آرزوفروشــی، آینده‌فروشی یا 

خالی‌فروشی درآمده است.
مسیح فرزانه با عنوان اینکه این آرزوفروشی در فروش 
خودروهای داخلی نیز وجود دارد، افزود: برای مثال فروش 
اخیر یکی از خودروسازان بسیار مورد استقبال قرار گرفت 
اما اگر به آمار مونتاژ و تولید این شــرکت‌ در مقایسه با 6 
ماهه اول سال 1403 توجه کنیم، افت تولید در آن کاملا 

مشهود است.

نظارت بر واردات خودرو به امان خدا رها شده
او درباره فروش خودروهای وارداتی، بیان داشت: اکثر 
شرکت‌ها اکنون معوقات دارند و عملا در تحویل خودروها 
بسیار عقب هستند. در وضعیت فعلی، شرکت‌ها عمدتا 
درگیر مسئله نقدینگی و ارز هستند اما سیاست‌گذار این 

موضوع را به امان خدا رها کرده است و توجهی به 
میزان معوقات و توانایی شرکت‌ها در پیش‌فروش 

ندارد.
این تحلیلگر صنعت خودرو با اشاره به اینکه 

شــکایات متعددی درباره معوقات 
شــرکت‌ها وجود دارد که تنها 

بخش کمــی از آن خبری 
می‌شود، هشــدار داد: 

دقیقا از همان ابتدای 
واردات خودرو، 

مــن و دیگر 
همــکاران 

بارها هشــدار دادیم که این مســیر واردات کارشناسی 
نیست و به یک سونامی در عدم تحویل معوقات می‌انجامد. 
متاسفانه با این اوضاع، در آینده در بحث خدمات پس از 

فروش نیز یک سونامی را تجربه خواهیم کرد.

تقصیر سیاست‌گذار از شرکت‌های کم‌تجربه 
بیشتر است

فرزانه به شــرایط آشــفته واردات خودرو اشاره کرد 
و درباره نقش شــرکت‌های واردکننده خودرو در ایجاد 
معوقات، گفت: بخش قابل‌ملاحظه‌ای از شرکت‌هایی 
که در حوزه واردات خودرو فعال هستند، کم‌تجربه 
و تازه‌کارند و چندان اطلاعی از مســیر واردات 

خودرو و پستی و بلندی‌های آن ندارند.
او تصریــح کرد: بی‌شــک شــرکت‌های 
واردکننــده نیــز در آشــفتگی واردات 
خودرو مقصرند اما 80 تا 90 درصد 
تقصیر، متوجه بلاتکلیفی‌های 
تعرفه‌ای، ارزی و مدیریت 
نامناسب سیاست‌گذار 
و ناظر بــر واردات 
خــودرو اســت و 
ایــن بلاتکلیفــی 

 را می‌تــوان در رونــد ثبــت ســفارش تــا تخصیص 
ارز نیز مشاهده کرد.

بسته بودن ثبت سفارش و تخصیص ارز 
در سال 1404

این کارشناس درباره چالش‌های سدراه واردات خودرو 
عنوان کرد: دریافت کد تخصیص ارز که به کد ساتا معروف 
است، بیش از 6 ماه زمان می‌برد. همچنین از ابتدای امسال 
یک بلاتکلیفی در حوزه تعرفه‌ای وجود داشــته که بین 

مجلس و دولت گیر افتاده است.
به گفته فرزانه، برخی با انتشار آمارهای جهت‌دار مدعی 
می‌شوند از ابتدای امســال 25 هزار دستگاه خودرو وارد 
کشور شده است و آن را با روند واردات سال گذشته مقایسه 
می‌کنند در صورتی که تمام ثبت ســفارش و تخصیص 
ارز واردات امسال متعلق به ســال گذشته بوده و در سال 
 1404 تخصیص ارز و ثبت ســفارش خودرو کاملا بسته 

بوده است.
او درباره علت بسته بودن ثبت سفارش، اظهار داشت: 
اگر سیاست‌گذار روند ثبت سفارش را باز بگذارد، در مرحله 
دوم باید درباره تخصیص ارز پاسخگو باشد و به همین دلیل 
از همان اول به این نتیجه رسیده است که ثبت سفارش را 
ببندند تا ســراغ تخصیص ارز نرود و این مسائل مجموعا 
اوضاع واردات خودرو را آشفته و شلخته کرده است و حجم 

بالای خودروهای دپو شده و روند بسیار طولانی واردات تا 
شماره‌گذاری، دال بر همین ‌مسائل است.

خدشه‌دار شدن کامل اعتماد عمومی
این تحلیلگر بازار خودرو درباره اینکــه »آیا با وجود 
تحویل ندادن خودروهای وارداتی مرحله اول، برگزاری 
مرحله دوم فروش به اعتمــاد عمومی ضربه نمی‌زند؟«، 
پاســخ داد: اکنون هم اعتماد عمومی کاملا خدشــه‌دار 

شده است.
فرزانه ادامه داد: اینکه مردم برای ثبت‌نام خودروهای 
داخلی و وارداتی استقبال گســترده‌ای نشان می‌دهند، 
برای حفظ ارزش ســرمایه خود است و تمام ریسک‌ها را 
می‌دانند اما به جان می‌خرند. وقتی مردم در شرایط جبر 
و فشار اقتصادی قرار گرفته‌اند، طبعا بین بد و بدتر، بد را 
انتخاب می‌کنند. برای مثال در شــرایط فعلی اگر کسی 
تصمیم بگیرد پول خود را در بانک بگذارد و 20 درصد سود 
بگیرد، زیر سرمایه خود کبریت کشیده است! او همچنین 
بیان کرد: بعضا برخی کم‌لطفی می‌کنند و می‌گویند بازار 
خودرو پر از دلال شــده و مصرف‌کنندگان نیز به دلال و 
نوسان‌گیر تبدیل شده‌اند. اما باید پرسید در همین مدت 
1 ساله دولت آقای پزشکیان آیا سیاستی اعمال شده که 
وضعیت اقتصاد و سفره مردم را بهتر کرده باشد؟ آیا شغل 
ایجاد کرده‌ایم یا قیمت ارز و تورم پایین آمده‌اند؟ به مردم 
تنها اتهام نوسان‌گیری می‌زنند اما به نظر من در شرایط 
کنونی، هرکس بتواند خودرو ثبت‌نام کند، تحویل بگیرد و 

سرمایه خود را حفظ کند، کار درستی کرده است‌.

واردات خودرو برای تنظیم‌گری نیست
این کارشناس صنعت خودرو در پاسخ به این سوال که 
»با وجود خدشه‌دار شدن اعتماد عمومی، سیاست‌گذار 
چرا اقدام به برگــزاری مرحله دوم فــروش خودروهای 
وارداتی کرده است؟«، عنوان کرد: از همان ابتدای واردات 
خودرو در پایان دولت سیزدهم، مشخص بود که واردات 
برای تنظیم‌گری نبوده و اکنون هم برای این هدف نیست 

و بیشتر بحث درآمدزایی ۱۵۰ همتی در آن مطرح است.
فرزانه توضیــح داد: آیین‌نامه‌ها، ابلاغیه‌ها و شــیوه 
تعرفه‌بندی، واردات خودرو را به مثابه گوشت قربانی کرده 
که هرکس یک تکه از آن را می‌کند و این شــیوه واردات 
صرفا برای درآمدزایی و جبران بخشی از کسری بودجه 
است. اگر واردات برای تنظیم‌گری باشد، پاشنه آشیل آن 
عوارض و تعرفه‌های گوناگون است‌ که باید در کف عددی 

باشد و نه در سقف.
این تحلیلگر در پایان خاطرنشان کرد: یک اصطلاح در 
بازارهای کلان سرمایه وجود دارد که می‌گوید اگر بخواهید 
یک بازار را عملا از لحاظ قیمتی خرد کنید و قیمت‌ها را 
بشکنید، نباید هیچوقت از کف به سقف بروید بلکه باید 
از ســقف به کف آمد. یعنی باید حجم قابل گسترده‌ای از 
یک محصول را با تعرفه بسیار بسیار پایین در بازار عرضه 
کرد تا بازار عملا دچار تعدیل و شکست قیمت بشود؛ اما در 
واردات خودرو چنین روند سقف به کفی وجود ندارد و نحوه 

تعرفه‌بندی تنها برای کسب درآمد دولت است.

پیش‌بینی تحلیلگر صنعت خودرو از روند دومین مرحله پیش‌فروش خودروهای وارداتی:

سونامی معوقات و شکایت خدمات پس از فروش در راه است
رامتین موثق

معاون اسبق وزارت نفت با تاکید بر این‌که سیاست خارجی ایران نیازمند اصلاحات جدی است، 
به فرصت‌سوزی‌ها اشاره کرد و با طرح این موضوع که قرار بود ایران در سال ۱۴۰۴ ، از پس اجرای 
برنامه‌ی چشم‌انداز به قدرت اول منطقه تبدیل شود، تاکید کرد: ما اگر بخواهیم حرفی برای گفتن 

داشته باشیم باید به جایگاه واقعی خودمان در اقتصاد آسیا برسیم.
علی ماجدی در گفت‌وگو با خبرآنلاین، افزود: بگذارید آمار جدیدی به شما بدهم. قاره‌ی آسیا 
امروز در جهان به قاره‌ی مهمی بدل شده است. نقش آسیا در اقتصاد جهان افزایش یافته است. در 
حال حاضر چهل و دو درصد از GDP جهان متعلق به آسیاست. بخش مهمی از این ثروت در سه 
کشور چین، ژاپن و هند است. وقتی فهرست کشورهای برترآسیایی را می‌بینید، متوجه می‌شوید 
ما در بین ده کشور اول هم نیستیم. بعد از این سه کشور، اندونزی، ترکیه، امارات و عربستان و ... قرار 
می‌گیرند. در حالی در این موقعیت هستیم که  بیست سال پیش برنامه نوشتیم که در سال ۱۴۰۴ 
یعنی همین سالی که در آن هستیم به قدرت اول منطقه تبدیل خواهیم شد. بروید ببینید چه 
شد که به هدف‌تان نرسیدید. چه عواملی بازدارنده بود؟ کجای راه را اشتباه رفتید؟ اگر توسعه‌ی 
اقتصادی اتفاق افتاده بود، الان زندگی مردم چه بود؟ اگر وضع مردم بهتر بود قدرت ما در جهان 

بالاتر بود یا پایین‌تر؟
او در جواب این پرسش که »آیا نظر برخی کارشناسان مبنی بر این‌که هیچ سیاستی برای 
رسیدن به این هدف در این سال‌ها تدوین نشد و سیاستگذار به طور کامل اهداف را نادیده گرفت، 
درست است یا خیر؟« گفت: این موضوع کاملا درست است. چون اگر سیاست‌ها بر مبنای این 

اهداف طراحی شده بود، وضع این طور نمی‌شد.

این کارشناس توضیح داد: البته ما کلا کشوری هستیم political oriented. یعنی بر 
مبنای سیاست، طراحی‌هایمان صورت می‌گیرد. مثلا در ژاپن و آلمان، قدرت بر مبنای اقتصاد 
شکل می‌گیرد. به عنوان مثال خانم مرکل هر جا می‌رفت مدیران کارخانه‌های بزرگ آلمان را 
با خود می‌برد. می‌گفت آلمان یعنی این‌ها. یعنی بنز و بی‌ام و و ... در ژاپن هم همین است. شما 
الان بپرسید که رئیس‌جمهور کره‌ی جنوبی کیست؟ بالاترین مقام اندونزی چه نام دارد؟ کسی 
نمی‌داند؛ اما همه می‌دانند رئیس‌جمهوری آمریکا کیست یا نام رئیس‌جمهور فرانسه چیست. 
چون این دو کشور در حیطه‌ی سیاسی خود را مطرح می‌کنند. در جمهوری اسلامی هم توجه 
به سیاست است. پس وقتی شما سیاست مد نظرتان است، طبیعی است که بر مبنای اقتصاد 

سیاست‌هایتان را تنظیم نکنید.
ماجدی تصریح کرد: مساله این اســت که وضعیت امروز ما بدتر از وضعیتی است که در آن 
برنامه تدوین کردیم و هدف تعریف کردیم. جایگاه ما در اقتصاد آسیا هم ضعیف شده است. نکته 
این‌جاست که اگر این مساله برای کشور مهم است، باید بیایند در این مورد صحبت کنند اما اگر 

مهم نیست که من حرفی ندارم.
او اظهار کرد: من به صراحت می‌گویم سیاست خارجی ما نیاز به یک بازسازی اساسی دارد. 
منظورم فقط در قبال آمریکا نیست. هر چند همه‌ی جهان به هم پیوسته است و هنوز ۲۵ درصد 
اقتصاد جهان متعلق به آمریکاست و سیاست پولی این کشور هنوز در جهان اهمیت فراوان دارد 
اما ادامه‌ی این راه باعث می‌شود  استهلاک از سرمایه‌گذاری پیشی بگیرد. اخیرا در جلسه‌ای سفیر 
ژاپن به من می‌گفت در این منطقه فقط کشور شما زیرساخت خوبی دارد و ترکیه. درست هم 

می‌گوید. ما نباید با کشورهای کوچک منطقه مثل قطر و .. قیاس شویم . ما باید جایگاه خودمان 
را به دست بیاوریم.

معاون اسبق وزارت نفت در پاسخ به این پرســش که »تحریم‌های تازه و اجرای مکانیسم 
ماشه چه تاثیری بر اقتصاد ایران به جا خواهد گذاشت؟«، گفت: ایران سال‌هاست با تحریم روبه 
‎روست اما طبیعتا در شرایط تازه فشار زیاد می‌شود. میزان فشاری که به اقتصاد ایران وارد می‌شود 
بستگی به نوع عملکرد دولت‌ها دارد. مواقع دولت‌هاست که روشن می‌کند تبعات این موضوع 
چیست. مثالی می‌زنم تا روشن شود مشکل چیســت. پیش از این وقتی آمریکا از برجام خارج 
شد، دولتی مثل دولت آلمان منعی برای تجارت شرکت‌هایش با ایران ایجاد نکرد. می‌گفتند 
 شــما می‌توانید با ایران تجارت کنید اما اگر به تحریم امریکا روبه‌رو شدید، توقع کمک از دولت 

نداشته باشید.

معاون اسبق وزارت نفت:

قرار بود قدرت اول منطقه شویم، اما بین 10 کشور اول هم نیستیم

گفت وگو

یک کارشناس مســائل اقتصادی عنوان کرد: هر شخصی که 
در این مقطع رئیس بانک مرکزی باشد، ناچار می‌شود که هرچه 
دارایی دارد، به بازار عرضه کند تا صندلی‌اش را حفظ کند. درصورتی 
که نتواند صندلی را حفظ کند، قیمت را در زمان تحویل صندلی 
مدیریت پایین می‌آورد تا هم کار برای رئیس بعدی سخت‌تر شود 
و هم در قضاوت‌ها بگویند رئیس بانک مرکزی دلار را با فلان نرخ 

تحویل داد ولی رئیس بعدی آن را در فلان رقم افزایش داد.
حسین محمودی اصل در پاسخ به اینکه چرا قیمت دلار طی 
دو هفته اخیر عقب‌نشینی کرد، به اقتصاد۲۴ گفت: بازار ارز دنبال 
پالس‌های مثبت بود تا قیمت‌ها اندکــی تعدیل پیدا کند. برخی 
افراد سرمایه‌هایشان را به ســایر بازار‌ها از جمله مسکن یا بورس 
منتقل کردند. همچنین با توجه به صحبت‌های اخیر ترامپ، برخی 
خوش‌بین شده و حتی احتمال جنگ مجدد برایشان کمرنگ‌تر 

شده است.

او افزود: چند عامل دیگر هم داشتیم که منجر به افت قیمت دلار 
شد. از جمله اینکه به دلیل جذابیت طلا در بازار جهانی، بانک‌های 
مرکزی هم دارند طــا می‌خرند. این امر منجر به مثبت شــدن 
چشم‌انداز طلا شــده و احتمال ریزش قیمت آن را هم تا حدودی 

منتفی کرده است؛ هرچند اصلاح قیمت ممکن است. از این رو برخی 
دلار‌های خود را به بازار طلا بردند.

این تحلیلگر بازارهای مالی با اشاره به اثر عرضه شمش طلا بر 
کاهش قیمت دلار نیز بیان کرد: شمش طلایی که بانک مرکزی 
عرضه می‌کند از بازار ارزان‌تر است و این برای قاچاق جذابیت دارد. 
این شمش‌ها به کشور‌هایی مانند عراق و ترکیه قاچاق و آنجا تبدیل 
به دلار می‌شود. چون سود مناسبی دارد، قاچاقچیان آن را سریع به 
دلار تبدیل می‌کنند. آنها دلار را ارزان‌تر می‌فروشند تا دوباره از بازار 
طلا بخرند و از کشــور خارج کنند. این چرخه هم باعث افت اخیر 

قیمت دلار شده است.
محمودی اصل ضمن تاکید بر اینکه یکی از عوامل عقب‌نشینی 
قیمت دلار، مربوط به شایعه برکناری رئیس کل بانک مرکزی بوده 
است، گفت: در مجموع قیمت دلار متاسفانه مبنای تعیین قیمت 
قطعی نشده است. کنترل و محدودیت‌های دلار باعث شده عده‌ای 
از این بازار خارج شوند و به سمت بازار کالایی حرکت کنند. کما اینکه 
دلار ظرف ۳ سال حدود ۱۰۰ تا ۱۲۰ درصد رشد داشته ولی باقی 
کالا‌ها بین ۲۰۰ تا ۷۰۰ درصد افزایش قیمت داشته‌اند. از جمله برنج 
که افزایش قیمت بیش از ۲۰۰ درصدی را ظرف چند ماه تجربه کرده 
است؛ بنابراین کنترل مصنوعی قیمت دلار نمی‌تواند کارساز باشد و 

گاهی نوسانات باعث می‌شود دلالان اندک پس‌انداز مردم را که به هر 
دلیلی و با توجه به شرایط کشور به دلار و طلا تبدیل کرده‌اند را ذخیره 
می‌کنند. این کار را خطرناک‌تر می‌کند چراکه هرچه سهم بلوکه 
شده بیشتری در اختیار دلالان باشد، کنترل بازار دشوارتر می‌شود.
او خاطرنشان کرد: من همیشــه تاکید می‌کنم نوساناتی که 
می‌گیریم، کار دولت و بانک مرکزی نیست، بلکه دلالان هماهنگ 
با بانک مرکزی از این نوسانات بهره می‌برند، چراکه دلالان بزرگ 
به دلیل ارتباطاتی که دارند، قبل از اینکه بانک مرکزی عرضه کند، 
ارزهایشان را عرضه می‌کنند و یکی دو روز بعد بانک مرکزی تازه 
اعلام می‌کند که ما در بازار دخالت می‌کنیم. سپس بانک مرکزی 
قیمت را پایین‌تر می‌فروشــد و این دلالان خودشــان در همان 
قیمت پایین می‌خرند و از این رو نرخ کاهشــی می‌شود. به نوعی 
بانک مرکزی دانسته یا ندانسته به نفع دلالان نزدیک به خود عمل 

می‌کند.
این کارشــناس در توصیه به بانک مرکزی، اظهار کرد: با توجه 
به آتش‌بس موجود میان ایران و اســرائیل و همچنین توافقی که 
اسرائیل هر لحظه ممکن است در مورد حماس زیر پا بگذارد، توصیه 
ما این است که بانک مرکزی به جای تمرکز بر مدیریت بازار ارز، روی 

تشویق به صادرات تمرکز کند که ارز بیشتری وارد می‌شود. 

یک کارشناس مسائل اقتصادی مطرح کرد:

بانک مرکزی در خدمت دلالان نزدیک به خود

گفت وگو

مسیح فرزانه در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«: دقیقا از همان ابتدای واردات 

خودرو، من و دیگر همکاران بارها 
هشدار دادیم که این مسیر واردات 
کارشناسی نیست و به یک سونامی 

در عدم تحویل و معوقات می‌انجامد. 
متاسفانه با این اوضاع، در آینده در 
بحث خدمات پس از فروش نیز یک 

سونامی را تجربه خواهیم کرد

تحلیلگر صنعت خودرو: اکثر 
شرکت‌های واردکننده خودرو اکنون 

معوقات دارند و عملا در تحویل خودروها 
بسیار عقب هستند. در وضعیت فعلی، 

شرکت‌ها عمدتا درگیر مسئله نقدینگی 
و ارز هستند اما سیاست‌گذار این 

موضوع را به امان خدا رها کرده است 
و توجهی به میزان معوقات و توانایی 

شرکت‌ها در پیش‌فروش ندارد

 برخی با انتشار آمارهای جهت‌دار 
مدعی می‌شوند از ابتدای امسال 25 

هزار دستگاه خودرو وارد کشور شده 
است و آن را با روند واردات سال گذشته 

مقایسه می‌کنند در صورتی که تمام 
ثبت سفارش و تخصیص ارز واردات 

امسال متعلق به سال گذشته بوده و در 
سال 1404 تخصیص ارز و ثبت سفارش 

خودرو کاملا بسته بوده است

آیین‌نامه‌ها، ابلاغیه‌ها و شیوه 
تعرفه‌بندی، واردات خودرو را به مثابه 

گوشت قربانی کرده که هرکس یک 
تکه از آن را می‌کند و این شیوه واردات 
صرفا برای درآمدزایی و جبران بخشی 
از کسری بودجه است. اگر واردات برای 

تنظیم‌گری باشد، پاشنه آشیل آن 
عوارض و تعرفه‌های گوناگون است‌ که 

باید در کف عددی باشد و نه در سقف


